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Введение

Одним из основополагающих условий развития поселения является комплексное развитие транспортной инфраструктуры. Этапом, предшествующим разработке основных мероприятий Программы, является проведение анализа и оценка социально-экономического и территориального развития муниципального образования.

Анализ и оценка социально-экономического и территориального развития муниципального образования, а также прогноз его развития проводится по следующим направлениям:

· демографическое развитие;

· перспективное строительство;

· состояние транспортной инфраструктуры.

Программа направлена на обеспечение надежного и устойчивого обслуживания потребителей услугами, снижение износа объектов транспортной инфраструктуры. Основными целями программы являются:

· обеспечение безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее субъекты экономической деятельности) на территории муниципального образования;
· обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения;
· развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории муниципального образования;
· развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в муниципальном образовании;
· обеспечение условий для управления транспортным спросом;
· создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;
· создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;
· условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;
· эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.
Бюджетные средства, направляемые на реализацию программы, должны быть предназначены для реализации проектов модернизации объектов транспортной инфраструктуры и дорожного хозяйства, связанных с ремонтом, реконструкцией существующих объектов, а также со строительством новых объектов. Таким образом, Программа является прогнозно-плановым документом, во-первых, формулирующим и увязывающим по срокам, финансовым, трудовым, материальным и прочим ресурсам реализацию стратегических приоритетов в сфере развития транспортной инфраструктуры муниципального образования, во-вторых, формирующим плановую основу взаимодействия членов местного сообщества, обеспечивающего и реализацию стратегических приоритетов, и текущее сбалансированное функционирование экономического и социального секторов муниципального образования.

Паспорт программы

	Наименование

программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Ерзовского городского поселения Городищенского муниципального района Волгоградской области на 2016-2031 годы

	Основание для разработки

Программы
	Правовыми основаниями для разработки Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры являются:

1.Градостроительный кодекс Российской Федерации; 

2.Федеральный закон от 06 октября 2003 года №131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

3. Постановление Правительства РФ от 25 декабря 2015 года №1440«Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».

	Разработчик программы
	ЦЕНТР ЭКОНОМИЧЕСКОГО ПЛАНИРОВАНИЯ

 www.ceplan.ru



	Ответственный исполнитель Программы
	Администрация Ерзовского городского поселения Городищенского муниципального района Волгоградской области


	Цели Программы
	· развитие современной и эффективной транспортной  инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения   и снижение транспортных издержек в экономике;

· повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения;

· повышение комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы;

· создание условий для управления транспортным спросом.

	Задачи Программы
	· увеличение протяженности автомобильных дорог местного значения, соответствующих нормативным требованиям; 

· повышение надежности и безопасности движения по автомобильным дорогам местного значения;  

· обеспечение устойчивого функционирования автомобильных дорог местного значения;  

· увеличение количества стоянок для автотранспорта, создание условий для парковок автомобилей в установленных местах, освобождение придомовых территорий, пешеходных зон от автомобилей;

· создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

· создание условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения.

	Целевые индикаторы и показатели 
	· Протяженность построенных, реконструированных и отремонтированных автомобильных дорог общего пользования местного значения и внутриквартальных дорог.
· Снижение удельного веса дорог, нуждающихся в ремонте (реконструкции) ежегодно.

	Сроки и этапы реализации Программы
	Мероприятия Программы охватывают период 2016 - 2031 годы. Мероприятия и целевые показатели (индикаторы), предусмотренные программой, рассчитаны на первые 5 лет с разбивкой по годам, а на последующий период (до окончания срока действия программы) - без разбивки по годам.

	Объемы и источники финансового обеспечения Программы
	Общий объем финансирования Программы составляет в 2016-2031 годах – 3417272,4 тыс. рублей за счет бюджетных средств разных уровней и привлечения внебюджетных источников.

Бюджетные ассигнования, предусмотренные в плановом периоде 2016 - 2031 годов, могут быть уточнены при формировании проекта местного бюджета.

Объемы и источники финансирования ежегодно уточняются при формировании бюджета муниципального образования на соответствующий год. Все суммы показаны в ценах соответствующего периода.

	Запланированные мероприятия программы
	Для реализации поставленных целей и решения задач Программы, достижения планируемых значений показателей и индикаторов предусмотрено выполнение следующих мероприятий:

1. Мероприятия по содержанию автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них, а также других объектов транспортной инфраструктуры.

Реализация мероприятий позволит выполнять работы по содержанию автомобильных дорог и искусственных сооружений на них в соответствии с нормативными требованиями.

2. Мероприятия по ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них.

Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют требованиям стандартов к эксплуатационным показателям автомобильных дорог.

3. Мероприятия по капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них.

Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют категории дороги.

4. Мероприятия по строительству и реконструкции автомобильных дорог общего пользования местного  значения и искусственных сооружений на них.

Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых уровень загрузки соответствует нормативному.

5.  Мероприятия по организации дорожного движения.

Реализация мероприятий позволит повысить уровень качества и безопасности транспортного обслуживания населения.

6. Мероприятия по ремонту и строительству пешеходных и велосипедных дорожек.

Реализация мероприятий позволит повысить качество велосипедного и пешеходного передвижения населения.


Общие сведения

Ерзовское городское поселение существует с 14 мая 2005 года. Оно расположено в степной зоне, в северо-восточной части Городищенского муниципального района Волгоградской области. Граничит на севере с Каменским сельским поселением, на юге с городом Волгоградом, на востоке с Дубовским районом, на западе с Орловским сельским поселением.

В состав Ерзовского городского поселения входят рабочий поселок Ерзовка, село Виновка, с административным центром – рабочий поселок Ерзовка расположенным в 26 км от районного центра – р.п. Городище, и в 25 км от областного центра – города Волгограда. На территории поселения расположены два десятка садоводческих некоммерческих товарищества (СНТ), несколько десятков личных подсобных хозяйств (ЛПХ), полигон специального назначения. Земли государственных земельных фондов в пределах поселения отсутствуют. Исключение составляют земли водного фонда. 

Ерзовское городское поселение располагает значительными земельными ресурсами. Земельный фонд муниципального образования составляет 8134,59 тыс.га. Его основную часть составляют земли сельскохозяйственного назначения – 4993,79 тысячи гектар или 61 %. 

Таблица 1. 

Баланс территории

	1 
	Общая площадь территории р.п. Ерзовка в существующих границах  
	807 га 

	1.1 
	В том числе: 

- земли, находящиеся в федеральной собственности 
	-

	1.2 
	- земли, находящиеся в 
собственности  Волгоградской области 
	- 

	1.3 
	- земли, находящиеся в 
собственности Городищенского муниципального района 
	1,92 га 

	1.4 
	-земли, находящиеся в ведении городского поселения 
	578,8 га. 


Таблица 2.

Функциональное использование территории поселка

	№ 
	Наименование показателей 
	Общая площадь, га / % 

	1 
	Общая площадь земель 
	807,63 / 100 

	2 
	в т.ч.: 

- жилых зон 
	221,64 / 27,46 

	3 
	- общественных зон 
	18,43 / 2,28 

	5 
	- производственных зон 
	86,87 / 10,76 

	7 
	- коммунальных зон 
	19,10 / 2,36 

	8 
	- водные объекты 
	20,62 / 2,55 

	9 
	- свободные территории 
	440,97 / 54,64 


Территория Ерзовского городского поселения относится к резко засушливой зоне. Особенностью климата является его резкая континентальность, которая характеризуется быстрой сменой температур воздуха, жарким летом, холодной малоснежной зимой, небольшим количеством осадков и сильными ветрами. 

СНиП 23-01-99* «Строительная климатология» устанавливают климатические параметры, которые применяют при проектировании зданий и сооружений, систем отопления, вентиляции, кондиционирования, водоснабжения, при планировке и застройке населенных пунктов. Параметры, приведенные ниже, определены по данным Волгоградской метеостанции.  

Таблица 3

Климатические параметры теплого периода года

	Барометрическое давление, гПа
	Температура   воздуха, °С, обеспеченностью 0,95
	Температура воздуха, °С, обеспеченностью 0,99
	Средняя максимальная температура воздуха наиболее теплого месяца, °С
	Абсолютная максимальная температура воздуха, °С
	Средняя суточная амплитуда температуры воздуха наиболее теплого месяца, °С
	Средняя месячная относительная влажность воздуха наиболее теплого месяца, %
	Средняя месячная относительная влажность воздуха в 15 ч наиболее теплого месяца, %
	Количество осадков за апрель- октябрь, мм
	Суточный максимум  осадков, мм
	Преобладающее направление ветра за июнь - август
	Минимальная из средних скоростей ветра по румбам за июль, м/с

	1000
	27,6
	31,2
	30
	44
	11,6
	51
	33
	212
	82
	СЗ
	5,2


Таблица 4.

Климатические параметры холодного периода года

	Температура Воздуха наиболее холодных суток, °С, обеспеченностью
	Температура воздуха наиболее холодной пятидневки, °С, обеспеченностью
	Температура воздуха, °С, обеспеченностью 0,94

	Абсолютная минимальная температура воздуха, °С
	Средняя суточная амплитуда температуры воздуха наиболее холодного месяца, °С
	Продолжительность, сут, и средняя температура воздуха, °С, периода со средней суточной температурой воздуха
	Средняя  месячная относительная влажность воздуха наиболее холодного месяца, %
	Средняя месячная относительная влажность воздуха в 15 ч наиболее холодного меся- ца, %
	Количество осадков за ноябрь - март, мм
	Преобладающее направление ветра за декабрь - феврал ь
	Максимальная из средних скоростей ветра по румбам за январь, м/с
	Средняя скорость ветра, м/с, за период со средней суточной температурой воздуха 8°С
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	-33
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	-28
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	-14
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	5,6
	117
	-5,4
	178
	-2,2
	190
	-1,5
	85
	83
	174
	СВ
	8,1
	4,4


Таблица 5.

Средняя месячная и годовая температура воздуха, °с

	I  
	II  
	III  
	IV  
	V  
	VI  
	VII  
	VIII  
	IX  
	X  
	XI  
	XII  
	Год  

	-9,1 
	-7,6 
	-1,4 
	10,0 
	17,0 
	21,0 
	23,4 
	22,0 
	16,2 
	7,5 
	1,4 
	-4,2 
	8,0 


Ландшафт территории был создан в результате воздействия на сложную геологическую структуру процессов эрозии и аккумуляции, деятельности ледника, ветра, морской абразии, а также хозяйственной деятельности человека. Рельеф территории поселка пологий и волнистый, подвержен эрозии, осложнен врезами глубоких балок и оврагов, с резким понижением рельефа  в сторону оврагов и залива Ерзовский. Территория расположена на отметках 85,00-15,00 м. Естественный уклон колеблется от 0,02 до 0,1.  Заливом Ерзовский  поселок делится на две части. Береговые уступы Ерзовского залива и Волгоградского водохранилища крутые, обрывистые. Высота их от уреза воды составляет 4-12 м. Пляж узкий, сложен преимущественно глинистым и грубообломочным материалом. 

Гидрографическая сеть бассейна балки Пичуга в пределах муниципального района представлена верхним течением канала без притоков. Глубина залегания грунтовых вод на надпойменных террасах колеблется в пределах 5 - 20 м. Как отмечалось выше, балочная сеть довольно обширная. Протяженность балок 2-15 км, ширина 25 - 100 м, глубина до 10 м. По балкам устроено некоторое количество прудов. Весной реку питают паводки, летом русловые ключи. Вдоль левого берега проходит притеррасная пойма с выровненной поверхностью.

Водоразделы имеют слабовыпуклую форму и очень постепенно переходят в склоны долин. Густота линейной эрозионной расчлененности составляет 0,8 - 1,0 км на 1 кв.км. Глубина эрозионных врезов достигает 40 - 60 м. Территория района делится наиболее крупными балками на ряд межбалочных водоразделов, поверхность которых в разных частях района различная. Балки чаще всего имеют широкие днища и пологи склонов, используются под выпас скота, но встречаются и балки с покатыми и крутыми склонами. Наиболее расчленена балками северная часть территории поселка.

В геоморфологическом отношении территория рабочего поселка находится на юго-восточном склоне Приволжской возвышенности и расположена на правом берегу Волгоградского водохранилища.  

В геологическом строении территории принимают участие сильно дислоцированные кристаллические породы докембрия и толща осадочных пород палеозойского, мезозойского и кайнозойского возрастов. 

Динамика изменения численности населения Ерзовского городского поселения по данным современных статистических данных представлена в таблице 6. Численность населения поселения за период 2009-2015   год увеличивается с 6187 до 6294 человек. 

Таблица 6.

Динамика численности населения.

	Наименование
	Численность населения по годам

	
	

	
	2009
	2010
	2012
	2013
	2014
	2015

	Ерзовское городское поселение
	6187
	6150
	6189
	6243
	6285
	6294


Рисунок 1. Динамика численности населения.

[image: image1.png]6300 7

6250

6200

6150

6100

6050

2009

2010 2012 2013 2014 2015





 Основой экономики Ерзовского городского поселения являются предприятия бытового обслуживания населения, предприятия социального назначения, предприятия ЖКХ, транспортные предприятия, предприятия торговли.  

Таблица 7.

Организации социально-бытового обслуживания

	№
	Профиль предприятия
	Размер торгового зала кв.м.
	Местоположение
	Примечание и наименование

	1. 
	Универсальный магазин
	36
	ул. Ленина,36
	ИП Аллилуев

	2. 
	Универсальный магазин
	28
	ул. Ленина,38а
	ИП Арутюнян

	3. 
	Универсальный магазин
	24
	ул. Ленина,45
	ИП Голдакова

	4. 
	Универсальный магазин
	40
	ул. Молодежная,2 квартал 1
	ИП Голдакова

	5. 
	Универсальный магазин
	23,8
	ул. Ленина
	ИП Дарчидзе

	6. 
	Универсальный магазин
	30
	ул. Ленина
	ИП Елисеева

	7. 
	Универсальный магазин
	48
	ул. Комсомольская, квартал 7
	ИП Кузнецова Н.А.

	8. 
	Универсальный магазин
	21,1
	ул. Ленина
	ИП Кузнецова Н.В.

	9. 
	Универсальный магазин
	24
	ул. Ленина
	ИП Кузьмин

	10. 
	Универсальный магазин
	48
	Ул. Молодежная, квартал 4
	ИП Махонина О.А.

	11. 
	Универсальный магазин
	62,4
	ул. Ленина
	ООО Ирина

	12. 
	Универсальный магазин
	21
	ул. Молодежная,11 квартал 1
	ООО Ирина

	13. 
	Универсальный магазин
	34,2
	ул, Ленина 68а,
	ООО Юлия

	14. 
	Универсальный магазин
	50
	ул. Молодежная 11, квартал 1
	ООО Юлия

	15. 
	Универсальный магазин
	22
	ул. Комсомольская, квартал 7
	ООО Гаянэ

	16. 
	Универсальный магазин
	25,2
	ул. Молодежная 14, квартал 1
	ИП Кузнецова Н.В.

	17. 
	Универсальный магазин
	20
	ул. Ленина 8а
	ООО Вика

	18. 
	Универсальный магазин
	25
	ул. Молодежная, 15 квартал 4
	ООО Вика

	19. 
	Универсальный магазин
	24
	ул. Гончарова 28
	ИП Косьяненко

	20. 
	Продовольственный магазин
	20
	ул. Комсомольская, квартал 7
	ООО «Южный ветер»

	21. 
	Печатная продукция
	20
	ул. Ленина
	ИП Курдюкова

	22. 
	Промтоварный магазин
	30
	ул. Комсомольская, квартал 5
	ИП Суворов

	23. 
	Промтоварный магазин
	26
	ул. Вологодская, 4
	ООО Сатурнус

	24. 
	Универсальный магазин
	18
	ул. Комсомольская,2, квартал 7
	ООО Победа

	25. 
	Промтоварный магазин
	20
	ул. Ленина, 38б
	ИП Махмудов

	26. 
	Универсальный магазин
	40
	ул. Ленина, 15а
	ИП Махмудов

	27. 
	Продовольственный
	20
	ул. Молодежная, 20,
	ИП Маркин

	28. 
	Универсальный магазин
	15
	ул. Мелиоративная, 10а
	ИП Федоров

	29. 
	Промтоварный магазин
	6
	ул. Комсомольская, квартал 7
	ИП Махонина П.Т.

	30. 
	Кафе-закусочная
	30
	ул. Комсомольская, квартал 7
	ИП Порохня

	31. 
	Кафе-закусочная
	40
	ул. Володарская, 22
	ИП Губадова

	32. 
	Кафе-закусочная
	16
	ул. Вологодская
	ИП Симонян

	33. 
	Дома быта
	8
	ул. Молодежная, квартал

4
	ООО Служба быта

	34. 
	Банк
	3
	ул. Молодежная,22, квартал 1
	Волгоградская

ОСБ №86210401

	35. 
	Почта
	8
	Ленина,1
	ОПС Ерзовское

	36. 
	Полиция
	4
	Молодежная,1 ,квартал 4
	«Опорный пункт полиции»

	37. 
	Связь
	3
	ул. Ленина,1а
	АТС

	38. 
	Администрация Ерзовского городского поселения
	нд
	ул. Мелиоративная,2
	Орган местного самоуправления

	39. 
	МП «Ерзовское»
	2,0
	Ул. Молодежная, д.2, 4 квартал
	Предприятие жилищно-коммунального хозяйства

	40. 
	МП «Специализированное

Хозяйство по благоустройству»
	
	ул. Мелиоративная,2
	Организация по благоустройству

	41. 
	РЭС
	
	Ул. Промышленная
	Районные электрические сети

	42. 
	МЭС ОАО

«Волгоградоблэлектро»
	
	ул. Думенко
	Электроучасток

	43. 
	Универсальный магазин
	
	ул.

Молодежная
	ЗАО «Тандер»

	44. 
	Универсальный магазин
	
	ул.

Молодежная
	ООО «Тамерлан»


Следующей по значимости отраслью экономики является агропромышленный комплекс. Основу товарного производства агропромышленного комплекса Ерзовского городского поселения составляет производство овощных культур. По категориям хозяйств основная доля производства сельхозпродукции приходится на крестьянско-фермерские хозяйства - 54 %. Доля продукции, производимой личными подсобными хозяйствами населения составляет - 46 %. 

Характерной тенденцией развития личных подсобных хозяйств на территории Ерзовского городского поселения является устойчивое снижение поголовья скота, связанное с высокой стоимостью кормов, с отсутствием сельхозпредприятий на территории городского поселения, сложной обстановкой в Волгоградской области по болезням животных и покупке молодняка, недостаточностью государственной поддержки данного вида деятельности. Еще одной серьезной проблемой является отсутствие устойчивых рынков сбыта произведенной продукции. В связи с этим население вынуждено реализовывать излишки продукции на рынках, что затрудняет сбыт произведенной продукции для населения Ерзовского городского поселения. 

 Основу товарного производства на территории городского поселения составляет продукция крестьянско-фермерских и личных подсобных хозяйств. Анализ динамики объемов товарной продукции данных предприятий показывает, что на фоне увеличения посевных площадей рост валовой продукции обеспечивается преимущественно ростом выпуска продукции растениеводства. 

Потенциальным резервом развития отрасли растениеводства в городском поселении являются более эффективное использование земель – соблюдение севооборотов, внедрение энергосберегающих технологий, выполнение в полном объеме и в оптимальные сроки агротехнических мероприятий, приобретение средств защиты растений, а также укрепление материально-технической базы, включая приобретение высокоэффективных сортов сельскохозяйственных семян. 

Вместе с тем, перспективы развития растениеводства в городском поселении значительно ограничены такими объективными факторами, как природно-климатические условия и малопродуктивный характер почв, оказывающими негативное влияние на урожайность выращиваемых в городском поселении культур. В связи с этим, более перспективным является наращивание эффективности использования существующих угодий в сфере производства кормовых культур и развитие молочного и мясного животноводства и овцеводства, которые несмотря на снижение показателей производства баранины, мяса КРС и молока в последние годы, имеет значительные резервы развития. 

Малое предпринимательство в городском поселении характеризуется достаточно низким уровнем развития. Преобладающей сферой деятельности малых предприятий является потребительский рынок и сфера бытовых услуг, который характеризуется устойчивым ростом. Сдерживающим фактором развития потребительского рынка, как и всей сферы услуг, является относительно низкий уровень доходов населения. 

 На территории Ерзовского городского поселения осуществляют деятельность следующие предприятия: 

Таблица 8.

Перечень промышленных предприятий

	№  
	Местоположение 
	Наименование 
	Вид продукции 

	1
	Индустриальная, 2
	ИП Чиков А.В. Крупоцех «Ерзовский» 
	крупоцех

	2 
	Промышленная,1 
	ООО «Ерзовский пекарь» 
	хлебопродукция

	3 
	Промышленная,5 
	ООО «Вит Царицынские краски» 
	перевозки грузов (автобаза) 

	4 
	Индустриальная,3 
	ООО 

«Волгоградспецгеострой»
	ремонтно-

строительные работы, реализация 

строительных материалов 

	5 
	???
	ФГУ «Управление эксплуатации 

Волгоградского водохранилища» 
	Филиал

Федерального агентства водных ресурсов 

(Росводоресурсы) 

	6 
	Ул.Молодежная,2-4
	МП «Ерзовское» 
	Жилищно коммунальные услуги для населения 

	7 
	Ул. Мелиоративная, 2
	МП 

«Специализированное хозяйство по благоустройству» 
	коммунальные услуги для населения 

	8 
	Промышленная,36 
	ООО «Агрострой»
	ремонтно-

строительные работы, реализация 

строительных материалов 

	9 
	
	ООО «Еврофорт» 
	нд

	10 
	
	ООО «ГОЛД СТК» 
	транспортные услуги 

	11 
	Индустриальная,1 
	ООО «Агротек» 
	 

	12 
	Индустриальная,3 
	ООО «Ремдорстрой» 
	асфальто-бетон

	13 
	Промышленная,7 
	ОАО компания «Томер» (ОАО Ерзовское АТП) 
	транспортные услуги (ПАТП) 

	14 
	Комсомол ьская,6а кв. 8 
	ООО «Ласточка» 
	хлебопродукты и 

мучные кондитерские 

изделия 

	15 
	Ул.Мелиоративная, 2
	ФГУ «Управление 

«Волгоградмелиоводхоз»
	Управление мелиорации земель и 

с\х водоснабжения по 

Волгоградской области 

	18 
	Садовая,8а 
	ООО «ЦентрСтрой» 
	грузоперевозки 

	19 
	Молодежная,24
	ООО «Зибарева Н.И.» 
	крышки, свечки 

	21 
	Промышленная,10 
	ЗАО «ТАНДЕР» (Магнит) 
	логистический центр 

	22 
	Промышленная 
	ООО «Тамерлан» (Пятерочка) 
	логистический центр 

	23 
	Промышленная,36 


	Волгамашпром
	нд

	24 
	Промышленная,2а 
	ООО «Сэйл» 
	выставочная деятельность 

	26 
	Промышленная,1 
	ООО«Волгометаллосбыт» 
	нд

	27 
	Промышленная,3 
	ООО 

«Мясоперерабатывающее предприятие «Русские колбасы» 
	«Дубки» - склад колбасных изделий 

	30 
	
	ООО «Инфинити» 
	нд


Строительство сетей и сооружений газоснабжения, электроснабжения, жилья ведется в поселении за счет средств муниципального и областного бюджета, ОАО «Газпром». Городским поселением проводилась определенная работа по развитию инженерных систем, осуществило проектирование и строительство внутрипоселковых газопроводов, систем электроснабжения. 

На территории городского поселения расположены 3 (+2) инвестиционных площадки для размещения производственных мощностей, общим объемом 15 839 кв.м. общей площади. 

1. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры поселения

Транспорт играет важную роль в социально-экономическом развитии территорий. Уровень транспортного обеспечения существенно влияет на градостроительную ценность территории. Задача развития транспортной инфраструктуры – создание благоприятной среды для жизнедеятельности населения, нейтрализация отрицательных климатических факторов и обеспечение доступности услуг социальной сферы. 

Ерзовское городское расположено в 26 км от районного центра – р.п. Городище, и в 25 км от областного центра – города Волгограда. 

Автомобильные дороги имеют стратегическое значение для Ерзовского городского поселения. Они связывают территорию поселения с соседними территориями, районным центром, обеспечивают жизнедеятельность муниципального образования, во многом определяют возможности развития поселения, по ним осуществляются автомобильные перевозки грузов и пассажиров. Сеть внутрипоселковых автомобильных дорог обеспечивает мобильность населения и доступ к материальным ресурсам, позволяет расширить производственные возможности экономики за счет снижения транспортных издержек и затрат времени  на перевозки. 

Внешняя транспортная связь обеспечивается федеральными автомобильными дорогами: автомобильным обходом города Волгограда и автомобильной магистралью 1Р 228 «Волгоград – Саратов - Сызрань». Поселок находится в пределах 20 – 46,4 километров автомобильной магистрали.

По территории Ерзовского городского поселения размещаются или берут свое начало транспортные объекты регионального значения. В соответствии постановлением Администрации Волгоградской области от 24.05.2010 г. №231-п «Об утверждении Перечня автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения» к ним относятся: 

Таблица 9.

Характеристика автомобильных дорог регионального значения

	 Индекс дороги 
	Титул дороги 
	Дата ввода 
	Протяженность, км 
	Техническая категория 
	Ширина, м 

	
	
	
	всего 
	С твердым покрытием 
	
	зем.пол. 
	пр.части 

	18 ОП 

РЗ 18К-

02-24 
	Подъезд от автомобильной дороги 1Р 228 

"Сызрань - Саратов - Волгоград" к п. Каменный  
	нд 
	2,0 
	2,0 
	3 
	12,0 
	1х7,0 

	18 ОП 

РЗ 18К-

02-25 
	Подъезд от автомобильной дороги 1Р 228 

"Сызрань - Саратов - Волгоград" к п.г.т. Ерзовка  
	нд 
	0,0 
	0,0 
	4 
	10,0 
	1х6,0 

	18 ОП 

РЗ 18К-

02-26 
	"Сызрань - Саратов - 

Волгоград" к Волгограду подъезд от автомобильной дороги 1Р 228
	нд 
	20,0 
	20,0 
	2 
	15,0 
	1х7,5 


Улично-дорожная сеть является основным образующим элементом транспортной, инженерной и социальной инфраструктуры населенных пунктов. Развитие дорожной сети и инфраструктурных объектов в комплексном развитии поселения является одним из наиболее социально-значимых вопросов.

Улично-дорожная сеть Ерзовского городского поселения представляет собой сложившуюся сеть улиц и проездов, обеспечивающих внешние и внутренние связи на территории муниципального образования с производственной зоной, с кварталами жилых домов, с общественной зоной. Протяженность улично-дорожной сети поселка составляет 22,5 км. (59 улиц). Из них 11,5 км. улиц с дорогами с твердым покрытием. На улицах нет дорог имеющих полный  профиль  (с  благоустройством), соответствующий установленным нормам. В поселке нет объездных дорог. 

Таблица 10.

Общая характеристика улично-дорожной сети Ерзовского городского поселения

	Показатели
	Ед. измерения
	2015

	Общая площадь земель муниципального образования
	гектар
	8134.59

	Протяженность автодорог общего пользования местного значения, находящихся в собственности муниципальных образований на конец года
	
	


	всего
	километр
	14.3

	с твердым покрытием
	километр
	14.3

	из них с усовершенствованным покрытием (цементобетонные, асфальтобетонные и типа асфальтобетона, из щебня и гравия, обработанных вяжущими материалами)
	километр
	14.3

	Общая протяженность улиц, проездов, набережных (на конец отчетного года)
	километр
	22.5

	Общее протяжение освещенных частей улиц, проездов, набережных и т.п.
	километр
	12.65

	Протяженность автомобильных дорог общего пользования и транспортных инженерных сооружений вне границ населенных пунктов поселения  за исключением дорог и транспортных инженерных сооружений федерального и регионального значения
	километр
	54,00

	     автомобильные дороги общего пользования
	километр
	54,00

	          в том числе с твердым покрытием
	километр
	16,50


Уличная дорожная сеть и сооружения на ней соответствуют требованиям безопасности дорожного движения. Транспортные и пешеходные мосты, имеющиеся на территории Ерзовского городского поселения постоянно ремонтируются, (производится текущий, капитальный ремонт). А так же планируется строительство новых пешеходных мостов и улучшения улично-дорожной сети.

Проектируемые транспортные схемы населенных пунктов являются органичным развитием сложившихся структур с учетом увеличения пропускной способности, организации безопасности движения, прокладки новых улиц и дорог. Программой предусматривается создание единой системы транспортной и улично-дорожной сети в увязке с планировочной структурой населенных пунктов и прилегающих к ним территориям. Такая система призвана обеспечить удобные, быстрые и безопасные связи со всеми функциональными зонами, объектами внешнего транспорта и автомобильными дорогами общей сети.

В составе улично-дорожной сети выделены улицы и дороги следующих категорий: 

- поселковые дороги, по которым осуществляется транспортная связь населенного пункта с внешними дорогами;

- главные улицы, обеспечивающие связь жилых территорий с общественным центром;

- улицы в жилой застройке (жилые улицы). По этим улицам осуществляется транспортная связь внутри жилых территорий и с главными улицами;

- пешеходные улицы – по ним осуществляется связь с учреждениями и предприятиями обслуживания, в том числе в пределах общественного центра. 

Поперечные профили улиц, принятые проектом имеют следующую ширину:

главная улица в красных линиях                       - 20 - 25 м

улицы в жилой застройке                                    - 18- 25 м

межквартальные проезды                                    - 10-12 м

Улица Ленина является магистралью поселкового назначения. На неё осуществляется въезд в поселок. через улицу Промышленная. На них имеют выход большинство жилых улиц поселка. Ширина её проезжей части составляет 11,25 метров. По ней осуществляется движение легкового транспорта. 

Улицы майора Кузнецова, Первомайская, Промышленная, Мелиоративная,  улица Ленина со стороны СНТ «Мичуринец-7», могут рассматриваться как магистрали поселкового значения с возможностью пропуска по ним общественного транспорта. Ширина проезжей части 9,0 метров. По улице Промышленная обеспечивается проезд грузового автомобильного транспорта. 

Связь между двумя частями поселка осуществляется по существующей дамбе-путепроводу на стыке балки Пичуга и канала ВолгоДон 2 на продолжении улицы Думенко, а также по мосту в створе улицы Ленина. 

Пешеходных улиц нет. Бульваров нет. Улица Ленина также задумывалась в предыдущих генеральных планах как пешеходная с бульварами по боковинам. 

Объекты общественного и производственного назначения обеспечены в достаточной степени требуемым количеством машино-мест для паркования легкового автотранспорта, в соответствии с требованиями нормативов, в том числе имеются специально отведённые места для стоянки автотранспорта инвалидов с соответствующей разметкой и знаками.

Личный автотранспорт хранится в гаражах, расположенных на приусадебных участках жителей. Дополнительных общих автостоянок и гаражных кооперативов для личного автотранспорта не требуется. Возможно их размещение по мере надобности в коммунально-складской зоне.

Состав транспортных средств: легковой транспорт, пассажирский транспорт (в основном автобусы средней и малой вместимости), грузовой транспорт (в том числе: крупногабаритный и перевозящий опасные грузы), сельхозтехника (перегоняется по согласованию в основном в ночное время), мототранспорт (незначительное количество), гужевой транспорт (единицы). Предприятий осуществляющих пассажирские перевозки в поселке нет. Перечень автотранспортных предприятий представлен  в таблице. 

Таблица 11.

Автотранспортные предприятия

	 №

п.п
	Местоположение
	Наименование предприятий
	Вид деятельности


	1 
	Промышленная,5 
	ООО «Вит Царицынские краски» 
	перевозки грузов (автобаза) 

	2 
	 
	ООО «ГОЛД СТК» 
	транспортные услуги 

	3 
	Промышленная,7 
	ОАО компания «Томер» (ОАО Ерзовское АТП) 
	транспортные услуги (ПАТП) 

	4 
	Садовая,8а 
	ООО «ЦентрСтрой» 
	грузоперевозки 

	5 
	Промышленная,1 
	ООО «Модус» 
	услуги автотранспорта; ремонт автомобилей 


Городищенский район имеет развитые автобусные пути сообщения, обеспечивающие связи со всеми регионами области. Структурная схема транспортного комплекса состоит из двух основных составляющих: внутренний пассажирский транспорт и внешний транспорт. Во внутреннем пассажирском транспорте выделяется частный автомобильный и частный таксомоторный. Внешний транспорт представлен автомобильными средствами передвижения, обслуживающими междугородние перевозки.

Внутри поселка маршрутная система муниципального пассажирского транспорта отсутствует. Существующий маршрут пассажирского транспорта связывает общественную зону поселка с городом Волгоградом. На нем работает общественный транспорт в режиме маршрутного такси. 

Большинство передвижений в поселении приходится на личный автотранспорт и пешеходные сообщения. Проектирование системы общественного транспорта должно полностью отвечать требованиям, предъявляемым в части, касающейся обеспечения доступности объектов общественного транспорта для населения, и, в том числе, для его маломобильных групп. 

Стратегической целью в данной отрасли является улучшение обеспечения транспортными услугами жителей муниципального образования с учетом перспективного плана развития дорожно-транспортной сети, автомобильного транспорта.

В пределах поселка расположено четыре автозаправочных станции – одна из них газовая, остальные – горюче-смазочных материалов. Четыре заправочные станции находятся на федеральной автомобильной трассе.
На территории городского поселения железных дорог и железнодорожных станций общего пользования нет. Удаленность от ближайшей ж/д станции – 10,0 километров. 

 Протекающая по территории городского поселения река Волга является судоходной и способна представлять возможности для развития судоходства даже маломерных судов. Однако объектов водного транспорта в поселке нет. 

Воздушный транспорт на территории Ерзовского городского поселения отсутствует. 

Повышение транспортной доступности за счет развития сети автомобильных дорог будет способствовать улучшению качества жизни населения и росту производительности труда в экономике. Выполненный ремонт автодорог позволит снизить количество жалоб и обращений граждан, повысит безопасность дорожного движения, улучшить пропускную способность, позволит улучшить архитектурный облик поселения.

Развитие экономики поселения во многом определяется эффективностью функционирования автомобильного транспорта, которая зависит от уровня развития и состояния сети внутрипоселковых автомобильных дорог общего пользования. 

Недостаточный уровень развития дорожной сети приводит к значительным экономическим потерям, является одним из наиболее существенных ограничений темпов роста социально-экономического развития Ерзовского городского поселения, поэтому совершенствование сети внутрипоселковых автомобильных дорог общего пользования имеет важное значение для поселения.

Развитие дорожной сети позволит обеспечить приток трудовых ресурсов, развитие производства, а это в свою очередь приведет к экономическому росту поселения.

Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное состояние дорог. Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования и стратегии распределения финансовых ресурсов в условиях их ограниченных объемов. Состояние автодорог, пролегающих по территории Ерзовского городского поселения, оценивается как удовлетворительное.

В условиях, когда объем инвестиций в дорожный комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной сети, на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог. При выполнении текущего ремонта используются современные технологии с использованием специализированных звеньев машин и механизмов, позволяющих сократить ручной труд и обеспечить высокое качество выполняемых работ. При этом текущий ремонт в отличие от капитального, не решает задач, связанных с повышением качества дорожного покрытия - характеристик ровности, шероховатости, прочности и т.д. Проведенный анализ эффективности работ по текущему ремонту и ремонту путем замены верхнего слоя покрытия показывает, что при объеме работ, превышающем 20% от общей площади покрытия, текущий ремонт является неэффективным. Поэтому в Программе предпочтение отдается капитальному ремонту.

Недофинансирование дорожной отрасли, в условиях постоянного роста интенсивности движения, изменения состава движения в сторону увеличения грузоподъемности транспортных средств, приводит к несоблюдению межремонтных сроков, накоплению количества участков «недоремонта».

Учитывая вышеизложенное, в условиях ограниченных финансовых средств стоит задача их оптимального использования с целью максимально возможного снижения количества проблемных участков автомобильных дорог и сооружений на них.

Применение программно-целевого метода в развитии внутрипоселковых автомобильных дорог общего пользования Ерзовского городского поселения позволит системно направлять средства на решение неотложных проблем дорожной отрасли в условиях ограниченных финансовых ресурсов.

Реализация комплекса программных мероприятий сопряжена со следующими рисками:

-риск ухудшения социально-экономической ситуации в стране, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновении бюджетного дефицита, сокращения объемов финансирования дорожной отрасли;

-риск превышения фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемым, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ, снижению объемов строительства, реконструкции, капитального ремонта, ремонта и содержания внутрипоселковых автомобильных дорог общего пользования;

-риск задержки завершения перехода на финансирование работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту внутрипоселковых автомобильных дорог в соответствии с нормативами денежных затрат, что не позволит в период реализации Программы существенно сократить накопленное в предыдущий период отставание в выполнении ремонтных работ на сети автомобильных дорог общего пользования и достичь запланированных в Программе величин показателей.

Несоответствие уровня развития автомобильных дорог уровню автомобилизации приводит к существенному росту расходов, снижению скорости движения, повышению уровня аварийности.

При прогнозируемых темпах социально-экономического развития спрос на грузовые перевозки автомобильным транспортом к 2031 году увеличится. Объем перевозок пассажиров автобусами и легковыми автомобилями к 2031 году также увеличится. Прогнозируемый рост количества транспортных средств и увеличение объемов грузовых и пассажирских перевозок на автомобильном транспорте приведет к повышению интенсивности движения на автомобильных дорогах местного значения.

Недостаточный уровень развития дорожной сети приводит к значительным потерям для экономики и населения муниципального образования и является одним из наиболее существенных инфраструктурных ограничений темпов социально-экономического развития Ерзовского городского поселения.

Для обеспечения прогнозируемых объемов автомобильных перевозок требуется реконструкция перегруженных участков автомобильных дорог, приведение их в соответствие с нормативными требованиями по транспортно-эксплуатационному состоянию и обеспечение автодорожных подъездов к сельским населенным пунктам, имеющим перспективы развития, по дорогам с твердым покрытием.

Обеспечение безопасности дорожного движения является одной из важных социально-экономических и демографических задач Российской Федерации. Аварийность на автомобильном транспорте наносит огромный материальный и моральный ущерб как обществу в целом, так и отдельным гражданам. Дорожно-транспортный травматизм приводит к исключению из сферы производства людей трудоспособного возраста. Гибнут и становятся инвалидами дети. 

Обеспечение безопасности дорожного движения является составной частью национальных задач обеспечения личной безопасности, решения демографических, социальных и экономических проблем, повышения качества жизни, содействия региональному развитию.

Одним из главных направлений демографической политики, в соответствии с Концепцией демографической политики Российской Федерации на период до 2025 года, обозначено снижение смертности населения, прежде всего высокой смертности мужчин в трудоспособном возрасте от внешних причин, в том числе в результате дорожно-транспортных происшествий.

Цели повышения уровня безопасности транспортной системы, сокращения темпов роста количества дорожно-транспортных происшествий, снижение тяжести их последствий, числа пострадавших и погибших в них обозначены и в Транспортной стратегии Российской Федерации на период до 2030 года. 

Причины дорожно-транспортных происшествий различны: нарушения правил дорожного движения, техническая неисправность автомобиля, превышение скорости движения, недостаточная подготовка лиц, управляющих автомобилями, их слабая реакция, низкая эмоциональная устойчивость, управление автомобилем в нетрезвом состоянии. 

В Ерзовском городском поселении  на автомобильном транспорте возможны аварии при ДТП, ЧС, терактах легкового и пассажирского автотранспорта с гибелью до 20 человек, аварии и пожары при перевозке ГСМ, пожары площадью до 500 м2 и гибелью до 20 чел.
Опасность для поселения могут представлять также аварии на автотранспорте, перевозящем ЛВЖ (бензин) и СУГ. Кроме того, на автомобильных дорогах областного значения имеются участки концентрации ДТП, а также участка с затяжными спусками и подъёмами, что при плохих погодных условиях (гололёд, сильный дождь, туман и др.) может стать причиной ДТП.

В связи с увеличением интенсивности дорожного движения, увеличением количества транспортных средств, их грузоподъёмности, снижением пропускной способности автомобильных дорог возможно возникновение чрезвычайных ситуаций, связанных с разрушением дорожного полотна и мостовых переходов.

Таким образом, задачи сохранения жизни и здоровья участников дорожного движения за счет повышения качества и оперативности медицинской помощи пострадавшим и, как следствие, сокращение демографического и социально-экономического ущерба от дорожно-транспортных происшествий и их последствий согласуются с приоритетными задачами социально-экономического развития Российской Федерации в долгосрочной и среднесрочной перспективе и направлены на обеспечение снижения темпов убыли населения Российской Федерации, создание условий для роста его численности.

При условии сохраняющейся улично-дорожной сети в Ерзовском городском поселении, предполагается увеличение интенсивности дорожного движения и соответственно количества дорожно-транспортных происшествий.

Фактором риска, оказывающим влияние на результаты программы и на который участники программы не могут оказать непосредственного влияния, является рост количества дорожно-транспортных происшествий с участием водителей, стаж управления которых транспортным средством, менее 3-х лет. Уровень подготовки водителей остается низким и требует принятия мер на федеральном уровне.

В качестве мероприятий программы, направленных на управление рисками, их своевременное выявление и минимизацию предлагается развитие систем фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного движения на территории Ерзовского городского поселения и развитие системы оказания помощи пострадавшим в дорожно-транспортных происшествиях. 

Для эффективного решения проблем с дорожно-транспортной аварийностью и обеспечения снижения ее показателей необходимо продолжение системной реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения и их обеспеченность финансовыми ресурсами.

Перечисленные проблемы автодорожного комплекса муниципального образования ставят в число первоочередных задач реализацию проектов по улучшению транспортно-эксплуатационного состояния существующей сети автомобильных дорог общего пользования и сооружений на них, приведение технических параметров и уровня инженерного оснащения дорог в соответствие с достигнутыми размерами интенсивности движения.
2. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения

Рост численности населения

Демографический прогноз – важнейшая составляющая градостроительного проектирования, на основе которой определяются проектные параметры отраслевого хозяйственного комплекса, комплекса общественных услуг, жилищного строительства, регионального рынка труда.

Прогнозирование развития социальной инфраструктуры опирается на анализ демографической ситуации на территории, процессов рождаемости и смертности, миграции населения, анализ структуры населения, поскольку основная цель социальной инфраструктуры - это удовлетворение потребностей населения.

Для Ерзовского городского поселения, как и для района в целом, характерен процесс прироста населения. Основной причиной естественного прироста населения городского поселения являются миграция населения и рождаемость. Миграционная ситуация характеризуется притоком населения. Основную часть мигрантов составляют люди трудоспособного возраста. 

 Основные показатели демографической ситуации в городском поселении приведены в таблице12. 

Таблица 12. 

Основные показатели, характеризующие демографическую ситуацию

	Показатели
	Ед. измерения
	2015

	Оценка численности населения
	человек
	6294

	Число родившихся
	человек
	74

	Число умерших
	человек
	79

	Естественный прирост (+), убыль (-)
	человек
	-5

	Общий коэффициент рождаемости
	%
	11.7

	Общий коэффициент смертности
	%
	12.5

	Число прибывших
	человек
	152

	Число выбывших
	человек
	140

	Миграционный прирост
	человек
	12


Генеральным планом Ерзовского городского поселения проектом при определении прогнозной численности населения учитываются положения «Концепции демографического развития Российской Федерации на период до 2025 года» и, где в качестве основных приоритетов региональной демографической политики выделены – повышение рождаемости и укрепление семьи, снижение смертности и рост продолжительности жизни, оптимизация миграционных процессов.

Исходя из этих соображений генеральным планом, учитывая достаточно высокий потенциал территории, выбрано направление на устойчивое увеличение численности населения поселения.

Несмотря на положительную тенденцию в демографической ситуации в стране в целом, необходимо отметить, что темпы роста населения городского поселения зависят от социально-экономической ситуации в стране и регионе и в расчетный период могут быть подвержены колебаниям под воздействием положительной и отрицательной динамики. 

Однако существует предел возможности расселения населения в пределах поселка. Предел, выраженный максимальным числом жителей поселка, зависит от размера территории в установленных административных границах поселка, поделенного на укрупненные показатели размеров жилых зон (не менее 40 га на 1000 человек) и расчетной плотности населения на территориях микрорайонов и кварталов с низкой ценностью селитебных территорий территории (в пределах 70 – 220 чел./га). 

Проведенный территориальный анализ поселения показал, что населенные пункты имеют потенциал для территориального развития, что обеспечивает возможность их численного увеличения, как за счет прирезаемых участков земель населенных пунктов, так и за счет уплотнения существующей жилой застройки.

Имеющиеся территориальные ресурсы городского поселения которые могут, а в случае с социально-экономической ситуацией в поселке и должны быть включены в состав территории поселка (незастроенные территории и сельскохозяйственные угодья за пределами существующей поселковой границы составляют 440 га.) позволят обеспечить расселение населения в расчетном 2031 году – 11444 чел. (+46%). Рассчитанная численность населения является максимально возможной исходя из укрупненного показателя обеспеченности населения жилой площадью 30 кв.м./чел. и укрупненных показателей размеров жилых зон в расчетный год. Так можно выявить и иные параметры развития поселка в расчетный период. 

Таблица 13. 

Параметры развития поселка

	№

п/п
	Период
	Площадь поселка, га.
	Численность населения, чел.
	Дополнит ельная

площадь

жилых зон

поселка, га.
	Обеспече нность

человека жилой

площадь ю, кв.м.
	Укрупненн ые

показатели размеров

жилых зон, га./1000 чел.

	1 
	Существующий  
	807,63 
	6294 
	221,64 
	20 
	40 

	2 
	2021 год 
	506,29 
	9700 
	220,1 
	26-27 
	45 

	3 
	2031 год 
	1813,32 
	11444 
	447,8 
	30 
	50 


Возрастная структура поселения относительно Городищенского муниципального района характеризуется более высокой долей населения трудоспособного возраста, старше  трудоспособного возраста, и более низкой долей детей.  
Анализ половозрастной структуры показал, что на ближайшую перспективу 10-15 лет без учета миграционного движения складывается тенденция уменьшения доли трудоспособного населения и увеличения — нетрудоспособного, что повысит демографическую нагрузку на население и негативно скажется на формировании трудовых ресурсов. Увеличение категории нетрудоспособного населения помимо особенности сложившейся структуры и возрастных групп населения, также обусловлено складывающимися в стране тенденциями увеличения рождаемости и продолжительности населения.

Характер рождаемости в настоящее время определяется массовым распространением малодетности (1-2 ребенка), в результате чего средний коэффициент семейности на территории поселения не более 2,7. Характер смертности определяется практически необратимым процессом старения населения, регрессивной структурой населения, а также ростом смертности населения в трудоспособном возрасте, особенно мужчин.

Характерной демографической особенностью Ерзовского городского поселения, как и Волгоградской области в целом, является наличие на его территории миграционного прироста населения. Тем не менее, миграция не перекрывает естественную убыль населения, в результате чего происходит снижение численности населения поселения.

             В целом демографическая ситуация в Ерзовском городском поселении  повторяет районные и областные проблемы и обстановку большинства регионов. Заложенный в прогнозной оценке рост численности населения обусловлен необходимостью реализации поставленной в генеральном плане стратегической задачи достижения высокого уровня социально-экономического развития, адекватного имеющемуся потенциалу, соответственно, адекватному потребностями в трудовых ресурсах. Рост численности населения будет достигнут как за счет улучшения демографической ситуации (в рамках проводимой демографической политики на федеральном и региональном уровнях), так и за счет проведения эффективной миграционной политики (в части стимулирования трудовой иммиграции).
Перспективное строительство
Развитие функционально-планировочной структуры Ерзовского городского поселения носит интенсивный характер и направлено на реализацию природного и антропогенного потенциала территории. Структурообразующую роль в формировании планировочных осей играет транспортная инфраструктура, а в формировании центров – максимальная для данной территории плотность размещения функций в сочетании с достигнутым на территории центра функциональным разнообразием, т.е. максимум разнообразия при максимуме плотности.

Одной из планировочных задач регулирования социально-функциональных процессов, происходящих на проектируемой территории, является равномерное освоение территории, создание необходимого уровня обслуживания и занятости.

Сложившаяся структура расселения населения возникла и развивалась в зависимости от характера освоения территории поселка. В районе на данный момент сложилась полицентрическая структура расселения. Вид расселения населения поселка – компактный, форма расселения – автономная, с сетью дорог с твердым покрытием, слабыми межселенными связями на окраинах, собственной производственной базой, ориентированных на сеть социального обслуживания Ерзовского городского поселения

Рабочий поселок Ерзовка остается межрайонным центром облуживания населения, а также межхозяйственным центром обслуживающим и население, и бизнес. Основная деятельность жителей - работа на предприятиях поселка, предприятий являющихся вспомогательными для пищевого производства (автотранспортные предприятия, складские объекты). Места приложения труда обслуживающей группы населения - объекты обслуживания населения. Исторически расселение жителей тяготело к реке Пичуга (ныне балка Пичуга). Селитебная территория сформировала ядро посёлка, по северному периметру распределилась производственная территория.  Существующая фактическая плотность населения – 48,4 чел/гектар с учетом вхождения в агломерацию может и должна быть увеличена до значительно превышающих средние значения по области (50 чел/гектар). 

Каркас расселения образован транспортно-планировочной осью федерального уровня, а также крупнейшими водными объектами. Основным направлением в преобразовании сложившегося расселения как в Волгоградской области, так и в городском поселении исторически считается постепенное планомерное развитие групповой формы расселения на основе города Волгограда как ядра для формирования агломерационной перспективной системы населенных мест в регионе и муниципальном районе. 

По 
данным 
паспорта 
социально-экономического 
развития муниципального образования жилищный фонд составил: 142,356 тыс.м2. Жилищный фонд поселка состоит из 117 многоквартирных домов (2 3-х этажных), 102459 кв.м.; 954 индивидуальных жилых домов, 80000 кв.м.; деревянных (саманных) жилых домов – 67 шт., 2814 кв.м. Жилищный фонд находится в различных формах собственности. Жилищный фонд, обслуживаемый учреждениями ЖКХ – 68,6 тыс. кв. метров. 

Таблица 14.

Существующий жилищный фонд поселения

	Поселения
	Всего, тыс.м2
	из него:

	
	
	в государственной собственности
	в муниципальной собственности
	в собственности граждан

	р.п. Ерзовка 
	142,356
	0 
	10,3
	132,056


Жилищное строительство является приоритетным направлением социально-экономической стратегии развития области. Жилая застройка будет изменяться качественно. При обеспеченности жильем на расчетный срок 30 кв.м. в пересчете на одного жителя должно возрасти качество планировочных решений. Оно будет иным. Будут соответствовать нормативным показателям обеспеченность водой и энергоносителями. В результате мировых тенденций и изменений в качественном составе в жилищном фонде будут жить достаточно мобильные семьи с относительно высокой долей членов в трудоспособном возрасте и значительным числом близлежащих центров обслуживания населения и мест приложения труда, расположенных на этой и сопредельных территориях. При этом показатель трудовой сбалансированности вырастет в связи с некоторой убылью существующего жилищного фонда, связанного с постепенным переводом его в нежилой. Но этот процесс трудно прогнозируем. 

Главная цель и задача жилищного строительства – это рост реальной обеспеченности населения жильем, одного из важных индикаторов уровня жизни. Прирост жилищного фонда поселка должен произойти за счет большей части вновь застраиваемых территорий. Он будет состоять в основном из односемейного жилья (индивидуальных домов). 

Основной объем жилищного строительства планируется осуществлять за счет частных инвестиций. Государственные вложения будут направлены на инфраструктурную подготовку земельных участков для последующей продажи их на рыночных принципах, а также на осуществление целевых государственных программ по жилищному обеспечению, включая инвалидов, ветеранов и других слоев населения.

В целях увеличения темпов жилищного строительства государством предлагается активное привлечение средств областного и федерального бюджетов, активное участие в реализация федеральной и региональных программ «Жилье», обеспечение жильем отдельных категорий граждан (ветеранов войн и т.п.), внедрение ипотечного кредитования по следующим направлениям: 

· создание деловой инфраструктуры, обеспечивающей эффективное взаимодействие всех участников рынка ипотечных жилищных кредитов; 

· переселение граждан из ветхого и аварийного жилья; 

· налоговое стимулирование граждан, получающих ипотечные кредиты. 

 Для реализации намеченных направлений и показателей ввода жилья планируется также: 

· совершенствование муниципальной законодательной политики, стимулирующей финансирование строительства жилья; 

· обеспечение роста инвестиций, совершенствование механизмов ипотечного кредитования; 

· внедрение новых более экономичных технологий строительства, производство местных строительных материалов; 

· развитие технологий малоэтажного строительства; 

· внедрение экономических и административных рычагов, обеспечивающих сокращение сроков подготовки проектной документации; 

· передача незавершенных строительством объектов долгостроя эффективным застройщикам; 

· создание прозрачных условий для формирования рынка земельных участков под застройку, рынка подрядных работ. 

· широкое привлечение средств федерального бюджета, выделяемых для строительства жилья для льготных категорий граждан в рамках целевых федеральных программ. 

Расчет потребности территории для обеспечения проживания постоянного населения на расчетный срок выполнен в соответствии с принятой нормативной плотностью и представлен в таблице. Жилищный фонд вероятно будет расти незначительными темпами. Средняя обеспеченность на 1 жителя по району 22,1 м2. Стратегией социального и экономического развития Волгоградской области намечено довести этот показатель до 26-27 м2. в 2025 году. К расчетному сроку (2031 год) этот показатель должен составить 30 м2. 

Таблица 15.

 Планируемая динамика жилищного фонда 

	№
	
	Период
	Жилищный фонд, м2

	1 
	Существующий 
	
	142 356 

	2 
	2021 год 
	
	252 200 

	3 
	2031 год 
	
	343 320 


Базовыми принципами планирования территории муниципального образования на градостроительном уровне (планировка и застройка поселения) и основными направлениями развития жилой среды являются:

- повышение качества поселковой среды;

- усиление связи мест проживания с местами приложения труда; 

-максимальный учет природно-экологических и санитарно-гигиенических ограничений;

- размещение производственных объектов преимущественно в пределах существующих производственных зон за счет упорядочения использования земельных участков, реорганизации недействующих объектов;

- формирование новых жилых групп и кварталов;                                   

- использование в планировке жилых территорий более разнообразных приемов с учетом рельефа местности и ориентации улиц, и площадей;

- совершенствование системы озеленения пространства селитебной и общественно-деловой зоны.

Пространственная концепция развития предполагает комплексные варианты территориального развития. Планировочный сценарий основан на закреплении и развитии имеющихся видов градостроительной деятельности (видов использования) территории. Сценарий предполагает более всестороннее использование территориального потенциала поселка, используя преимущества функциональной и планировочной структуры территории поселка и его местоположения. Он предполагает получение экономической выгоды от сбалансированного развития структуры жилья, производственных зон и инженерно-технической инфраструктуры. Поскольку они связаны между собой, развитие инфраструктуры в значительной степени обусловит развитие промышленности, сельского хозяйства и наоборот. В этой ситуации будет достигнут синергетический экономический эффект от комплексного градостроительного развития  территории поселка. Наряду с индивидуальной застройкой должна появиться застройка малоэтажная многоквартирная. Строительный потенциал поселка сохраняется, происходит укрепление коммунального хозяйства. 

Необходимый рост территорий поселка в расчетный период предполагается осуществить и за счет расширения границы поселка, расширение застройки в границах земель населенного пункта, с увеличением площади всех функциональных зон в соответствии с перспективными инвестиционными площадками. В существующей планировке поселка сохранился исторический центр в составе общепоселкового центра, включающего большую часть учреждений управления, культуры, обслуживания, являющихся местом приложения труда обслуживающей группы населения. От центра, равномерно по всем направлениям, сформировалась преимущественно многоквартирная жилая застройка. 

 На вновь присоединяемых окраинных территориях поселка предполагается строительство нового жилищного фонда, в том числе определенного количества односемейного жилья. 

 Отсутствие компактности общественных центров в архитектурно – планировочной структуре поселка привело к  ненормативной удаленности от мест приложения труда, учреждений и предприятий обслуживания.  Генеральным планом предлагается образование в дополнение к общественно-деловому центру поселка сети местных общественных центров. Для формирования сети общественных центров поселкового и местного значения принята исторически сложившаяся система улиц с учетом их дальнейшего развития в соответствии с социальными и градостроительными требованиями.

Широкая сеть учреждений обслуживания населения и торговли равномерно разбросаны по всей территории. Сеть таких учреждений будет развиваться и дальше, путем встраивания в уже существующие здания строения и сооружения. Однако большинство объектов торговли и обслуживания населения особенно отдельно стоящих сосредотачивается в специально предназначенных для этого функциональных зонах.

Общественный центр посёлка формируется компактно. Его территориальное развитие ограничено ул. Молодежная, квартал 1, квартал 4, ул. Ленина, ул. Комсомольская, квартал 5, квартал 7.

Выделены 15 (7 - существующих, 8 - вновь образованные) фрагментов территории в существующей застройке под размещение торговых, деловых, других коммерческих учреждений вдоль основных коммуникационных направлений и на пересечениях улиц поселка - местных общественных центров.

Размещение учреждений обслуживания в местных общественных центрах, равномерно распределенных по территории посёлка, решает задачу комфортного обслуживания населения. Местные общественные центры тяготеют к местам концентрации транспорта и пешеходов с формированием микрокомплексов торговли и обслуживания вдоль основного пешеходного и некоторых транспортно-коммуникационных направлений. В дальнейшем проектами планировки территории следует определить конкретное архитектурное и планировочное решения каждого общественного центра.

На территории Южного планировочного района предлагается возможность размещения объектов федеральных и региональных структур с формированием специализированной общественно-деловой зоны. Учреждения здравоохранения размещаются на участках, благоприятных по санитарно-гигиеническим качествам, приближенных к зеленым массивам, удаленных от магистралей с интенсивным движением транспорта. Консультационные и специализированные поликлиники рационально располагать в центрах населенных мест - в местах наилучшей транспортной доступности населения.

Имеющиеся свободные территории в жилой зоне позволяют планировать жилищное строительство на перспективу до 2031 года. На осваиваемых селитебных территориях на периферии предлагается индивидуальная жилая застройка, в общественных центрах возможно включение малоэтажной застройки, в частности продолжить развитие существующей малоэтажной застройки у школы.

Реализация планировочного сценария градостроительного развития поселка возможна на основе формирования целостной планировочной системы покрытой проектами планировки участков территории,  наличия плана реализации Генерального плана. Важным инструментом реализации данного сценария являются комплексные целевые муниципальные программы, направленные на развитие жизненно важных сфер хозяйства района и поселка. 

Таблица 16.

Планируемый баланс функционального использования территории

	
	№/№
п.п.
	Наименование территории
	Площадь, га
	Состав территорий и зон, %
	

	1.
	Жилая зона
	664,7
	36,65

	2.
	Общественная зона
	51,31
	2,82

	3.
	Рекреационная зона
	416,13
	22,95

	4.
	Зона сельскохозяйственного использования
	20,60
	1,14

	5.
	Производственная зона (I-II класс опасности)
	126,66
	6,98

	6.
	Производственная зона (П-Ш класс опасности)
	171,93
	9,4

	7.
	Производственная зона (III-V класс опасности)
	84,21
	4,64

	8.
	Производственная зона (IV-V класс опасности)
	137,89
	7,60

	9.
	Коммунальная зона
	84,06
	4,64

	10.
	Водные объекты (водотоки)
	41,59
	2,29

	11.
	Зона инженерно-транспортной инфраструктуры
	7Д
	0,4

	
	Итого в границах поселка
	1813,32
	100


В соответствии с нормами федеральными нормами проектирования и региональными градостроительными нормативами, градостроительной и природно-ландшафтной ситуацией определяем параметры планируемого развития установленных функциональных зон по сформировавшимся планировочным районам.

Таблица 17.
Основные параметры развития функциональных зон.

	№

	Наименование функциональных зон
	Планировочный
район
	Коэффициент
застройки
	Плотность населения, чел/га
	Коэффициент плотности
застройки
	Число
автомобилей на расчетные единицы
	Территории зеленых насаждений общего пользования, %

	1
	Жилая

	
	в том числе:
-застройка одно,
двухквартирными
жилыми
домами с
приусадебными
земельными
участками.
	северный
	0,2
	20
	0,4
	300авто/1000 жит
	3

	
	в том числе:
	южный
	
	
	
	
	

	
	-застройка одно,
двухквартирными
жилыми
домами с
приусадебными
земельными
участками;
	
	0,3
	20
	0,4
	0
	3

	
	-застройка многоквартирными жилыми домами малой этажности.
	
	0,4
	150
	0,8
	300авто/1000 жит 
	10

	2
	Общественных центров

	
	в том числе:
	северный
	
	
	
	
	

	
	многофункциональная
	
	
	
	
	7-
	

	
	застройка;
	
	1,0
	70
	3,0
	10мест/100кв.м. торг, площади
	8-10

	
	-специализированная
застройка
	
	0,8
	
	2,4
	3-5мест/100коек
	15-20

	
	в том числе:
	южный
	
	
	
	
	

	
	многофункциональная
застройка;
	
	1,0
	70
	3,0
	7-
10мест/100кв.м.
	8-10

	
	специализированная
	
	
	
	
	торг, площади
	

	
	застройка
	
	0,8
	-
	2,4
	3-5мест/100коек
	15-20

	3
	Рекреационная

	
	
	западный
	пп
	
	ПП
	7-
10 мест/100 посетителей
	70

	4
	Производственная

	
	
	западный
	0,8
	-
	2,4
	7-
	25 (с

	
	
	
	
	
	
	10 мест/100 работающих
	учетом СЗЗ)

	
	
	южный
	0,8
	-
	2,4
	7-
	25 (с

	
	
	
	
	
	
	10 мест/100 работающих
	учетом СЗЗ)

	5
	Коммунальная

	
	
	западный
	0,6
	-
	1,8
	7-
	40 (с

	
	
	
	
	
	
	10 мест/100 работающих
	учетом СЗЗ)

	6
	Специального назначения,

	
	в том числе:
	западный
	
	
	
	
	

	
	режимных объектов;
	
	0,6
	-
	1,8
	7-
	25(с учетом

	
	
	
	
	
	
	10мест/100раб
	СЗЗ)

	
	кладбищ
	
	ПП
	
	ПП
	7-10 мест/100посетителей
	60

	
	в том числе:
	южный
	
	
	
	
	

	
	режимных объектов;
	
	0,6
	-
	1,8
	7-
	25(с учетом

	
	
	
	
	
	
	10 мест/100 раб
	C33)

	
	кладбищ
	
	ПП
	
	ПП
	7-
10 мест/100 посетителей
	60


Для принятия решений о застройке указанных территории необходима подготовка материала по планировке территории в границе определенного планировочного элемента.

Таблица 18

Параметры развития жилой застройки в планировочных районах

	№
п/п
	Наименование
планировочных
районов
	Параметры

	
	
	Площадь, га.
	Плотность населения чел/га
	Плотность жилого фонда м2 ./га

	
	
	Сущест​
вующая
	Плани​
руемая
	Сущест​
вующая
	Плани​
руемая
	Сущест​
вующая
	Плани​
руемая

	1
	Северный
	49,37
	309,83
	-
	16
	266
	432

	2
	Западный
	-
	52,18
	43
	28
	895
	1200

	3
	Южный
	172,27
	307,93
	18
	16
	501
	1600

	
	Итого
	221,64
	669,44
	13
	16
	363
	479


Направления экономического развития

В основу экономического и градостроительного развития территории поселения положена идея формирования конкурентоспособной и инвестиционно-привлекательной среды поселения адекватной имеющемуся потенциалу. Общей стратегической целью социально-экономического развития на прогнозный период является обеспечение повышения качества жизни населения, приток инвестиций в экономику муниципалитета, что обеспечит создание современных производств на его территории, а также увеличит налоговые поступления в бюджеты всех уровней.

Инвестиционный компонент развития непосредственно связан с основными целями территориального планирования с комплексным социально-экономическим развитием. Перспективы развития Ерзовского городского поселения, его инвестиционная привлекательность могут и должны быть реализованы за счет рациональной инвестиционной политики, включающей специальные методы формирования проектов развития инфраструктуры и обеспечения быстроокупаемых инвестиционных проектов.

С этой целью определены и представлены конкурентные преимущества планируемой территории, выявлены зоны первоочередного освоения, учитывающие особенности и интересы территорий, потенциального застройщика (инвестора) и создающие узловые точки развития – инвестиционные зоны, площадки и участки высокой привлекательности.

Реализация планировочного сценария пространственного развития территории в целом соответствует Стратегии социального и пространственного развития Волгоградской области  на период до 2025 года и что в совокупности (синергетический эффект) должно позволить к 2025 году увеличить объемы промышленного и сельскохозяйственного производства, повысить уровень жизни населения. Размещение региональных и муниципальных инновационных  и инвестиционных проектов в пределах поселка позволит значительно увеличить экономический потенциал муниципального района и городского поселения, качественно совершенствовать его территориальную структуру и экономическое пространство. Обновление основных производственных фондов предприятий приведет к появлению основы для реализации инновационных  и инвестиционных проектов. Все это создаст условия для решения социальных задач: повышения уровня доходов населения, решения демографической проблемы и др. 

Сценарий инновационного развития предполагает экономический рост и увеличение ВРП за счет развития, повсеместного внедрения инновационных технологий. Вместе с тем эффективность практического использования научно-технического и образовательного потенциала региона явно недостаточна, а формирование инновационной инфраструктуры находится еще на начальной стадии. Действительно, сегодня лишь очень небольшое количество предприятий использует разработки региональных вузов и НИИ. 

Для реализации размещения региональных и муниципальных инновационных проектов необходимо формировать политику организации современных высокотехнологичных производств, холдинговых компаний, развития внешних связей. Большое внимание необходимо уделить разработке механизмов формирования государственного  и муниципального инновационного заказа, направленного на развитие приоритетных видов деятельности и отраслей экономики. Необходимо проводить поэтапную реализацию Программы инновационной деятельности, направленной  на использование двойных технологий для развития промышленности и потребительского рынка. Размещение региональных и муниципальных инвестиционных проектов на территории поселка позволит значительно увеличить экономический потенциал муниципального района, качественно изменить его структуру. Большое влияние на состояние инвестиционного климата в поселении оказывают последствия приватизации и реструктуризации предприятий. Вхождение этих предприятий в общероссийские холдинги выводит проблему увеличения инвестиций из поля компетенции руководства поселком, но создаёт для инвестиций необходимые предпосылки. Однако частая смена собственников повышает инвестиционный риск и делает ряд подобных предприятий непривлекательными для других инвесторов. 

Основные объемы инвестиций предположительно должны быть направлены на развитие  производств, транспорта и инженерной инфраструктуры поселка. В целом нужно отметить, что при общей тенденции к росту инвестиций за последние годы их объема для реализации основных приоритетных направлений  недостаточно. Для строительства новых заводов и объектов инфраструктуры, развития агропромышленного и строительного комплексов, как отмечается в Стратегии, объемы инвестиций должны возрасти к 2025 году более чем в 5 раз. При этом большая часть из них должна быть с частными инвестициями. Разрабатываются механизмы привлечения частных инвестиций. 

 Промышленный подъем последних лет привел к увеличению спроса на производственные территории и помещения. Наибольшим спросом пользовалась промышленная недвижимость, имеющая высокий уровень обеспечения элементами энергетической, инженерной и транспортной инфраструктуры.  В настоящее время на рынке существует явный дефицит промышленной недвижимости, отвечающей таким условиям. Однако промышленное строительство из-за роста стоимости городских земель в крупнейших городах и увеличения размера платежей более быстрыми темпами перемещается на территории  муниципальных районов  и поселений области. Новое промышленное строительство на территории новых производственных зон, из-за дороговизны инженерной подготовки могут себе позволить только крупные предприятия, занимающие устойчивое положение на рынке. 

Активно развиваются специализированные сельскохозяйственные производства. В настоящее время в специализации сельскохозяйственного производства муниципального поселения доминируют производство продукции овощей .  

 Таким образом, территориальный фактор стал одним из приоритетных подходов на путях развития промышленности и мощным стимулом к использованию прогрессивных схем организации производственного процесса. Предусмотрены мероприятия по резервированию площадок (участков территории) прежде всего для строительства технопарка, предприятий по переработке сельскохозяйственной продукции, полноценных санитарно-защитных зон, предложений по транспортному и инженерно-техническому обеспечению новых промрайонов, реновации существующих промышленных площадок поселка и т.п. Рекомендуется привлечение в поселок инвестиций в форме бюджетных ассигнований. Они позволят стимулировать приток частных инвестиций. 

Приоритетные инвестиционные проекты регионального и местного значения, которые предлагаются к реализации на территории поселка определены в соответствии с генеральным планом поселения. 

Таблица 19. 

Значимые инвестиционные проекты планируемые к размещению на территории поселения

	№
	Наименование проекта 
	Срок реализации 

	1
	Спортивно-оздоровительные учреждения (площадью 6000 м2) 
	2021-2031 г. 

	2
	Кирпичный завод 
	2021-2031

	3
	Консервный завод 
	2021-2031

	4
	Завод по переработке рыбы 
	2021-2031

	5
	Овощехранилище 
	2021-2031

	6
	Тепличное хозяйство 
	2021-2031

	7
	Технопарк (Индустриальный парк) 
	2021-2031


В перспективе промышленность останется ведущей отраслью экономики поселка и в долгосрочной перспективе, несмотря на  некоторое снижение объемов промышленный продукции, сохранит достаточно высокие показатели удельного веса в структуре валовой добавленной стоимости. Основными причинами снижения и далее будут являться более быстрые темпы развития торговли, внешнего транспорта, строительства, связи и отраслей экономики, оказывающих рыночные услуги. К числу таких условий относится возможное решение о  придании поселку ряда административных функций муниципального района, организация на отдельных территориях поселка и пригородных территориях больших социально-экономических зон производственно-складского типа, специальных государственных учреждений, глобальные изменения в мировой хозяйственной системе (смена существующих технологических укладов и т.п.). 

Рекреационный комплекс в поселении рассматривается как одно из важных направлений хозяйственной деятельности и территориального развития района. Формирование рекреационного комплекса связано с созданием  парков, садов и скверов в поселке. Достаточно благоприятные природные условия – наличие зон с полным набором ландшафтных элементов – река Волга и система балок и каналов, пересеченный рельеф, песчаные и зеленые прибрежные массивы располагают к отдыху детей и взрослых. Для кратковременного и смешанного отдыха на территории поселка могут быть предложены оборудованные загородные пляжи, базы отдыха, турбазы выходного дня, рыболовные. 

Источники территориального развития поселка обусловлены: 

· наращиванием объемов работ существующих предприятий; 

· размещением новых производств и производств выводимых из города 

Волгограда; 

· ростом производства сельскохозяйственной продукции, ведущим к увеличению соответствующих перерабатывающих производственных объектов; 

· возрастанием жилищного строительства в периферийной зоне поселка, предназначенного не только для жителей поселка, но и «второго жилья» для жителей Волгограда и области; 

· размещение придорожных сервисных объектов в непосредственном приближении к федеральным автомобильным дорогам; 

· системой общественных центров поселения – местных общественно-деловых центров путем выделения нескольких фрагментов территории под размещение торговых, деловых, других коммерческих учреждений вдоль основных планировочных осей и на пересечениях улиц;  

· сохранением жилого фонда (охраняя конституционные права граждан), новым жилищным строительством на свободных территориях в основном за счет индивидуальной жилой застройки и малоэтажной многоквартирной жилой; 

· сохранением территории действующего кладбища, закреплением его в новых границах и формированием нового кладбища; 

· необходимостью сформировать непрерывную систему озелененных территорий в определенном территориально-градостроительном виде, представляющая собой совокупность ландшафтных объектов, территорий и зон отдыха. 

Территория поселка имеет достаточные пространственные ресурсы для территориальной привязки источников экономического развития в пределах существующих границ городского поселения. С северной стороны расположена промышленная зона с рядом промышленных предприятий различных классов опасности. Производственные территории находятся вдали от существующей жилой застройки, что позволяет размещать в этой промышленной зоне предприятия высокого класса опасности с большими размерами зон экологического влияния. По территории поселка разбросаны в разных концах отдельные предприятия, требующие при их сохранении небольших санитарных разрывов до жилой и общественной застройки – кладбище, коммунальные, транспортные и иные предприятия. 

Таким образом, пространственное развитие поселка возможно лишь в нескольких направлениях в соответствии с имеющимися территориальными ресурсами: 

· рост производственных территорий в северо-западном направлении вдоль объездной автомобильной дороги; 

· вынос за пределы поселка сельскохозяйственных угодий из северо-восточной и западной частей территории поселка и их использование под  застройку; 

· использование канала и балки в северной части примыкающих к поселку земель для создания рекреационных зон. 

Развитие транспортной инфраструктуры

Автомобильный транспорт – важнейшая составная часть транспортной инфраструктуры Ерзовского городского поселения, удовлетворяющая потребностям всех отраслей экономики и населения в перевозках грузов и пассажиров, перемещающая различные виды продукции между производителями и потребителями, осуществляющий общедоступное транспортное обслуживание населения. В рассматриваемом периоде планируется увеличение уровня автомобилизации поселения с дальнейшим нарастанием количества транзитного транспорта проходящего по территории Ерзовского городского поселения.

На данном этапе развития транспортной инфраструктуры поселения в целом важное значение имеют вопросы развития дорожной сети и транспортного комплекса. С этой целью разработан комплекс мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры и системы внешних связей.

Предполагается сформировать дорожно-транспортную сеть посёлка свободного (смешанного) типа. Мероприятия по формированию транспортной сети городского поселения определены с целью:

· создания условий для осуществления перевозок пассажиров автомобильным транспортом общего пользования на социально значимых маршрутах;

· повышения доступности транспортных услуг населения;

· обеспечения безопасности дорожного движения;

· повышения конкурентоспособности сети автомобильных дорог Волгоградской области для реализации ее транзитного потенциала, развитие дорог регионального и местного значения;

· снижения экологической нагрузки на окружающую среду.

В целом прямоугольная основа транспортно-планировочной сети поселка сохраняется. Сеть развивается за счет строительства связывающих дорог между поселком и обслуживающими поселок объектами и зонами, садовыми некоммерческими товариществами обеспечивая их функционирование. При развитии улично-дорожной сети поселка за основу принята исторически сложившаяся система улиц с учетом их дальнейшего благоустройства. Реконструкция участков существующих жилых улиц общепоселкового значения не планируется и не требуется проектной проработки изменений параметров улиц и дорог.

Улично-дорожная сеть решена в виде непрерывной системы с учетом функционального назначения улиц и дорог, интенсивности транспортного и пешеходного движения, территориально-планировочной организации территории и характера застройки.

Состояние объектов улично-дорожной сети (улиц и дорог поселка) поселка в целом можно назвать удовлетворительным, но  качество их покрытий из года в год ухудшается, а темпы их ремонта низки. Требуется проведение реконструктивных мероприятий. Особенно в индивидуальной жилой застройке остро требуется реконструкция и ремонт участков существующей улично-дорожной сети. 

Совершенствование улично-дорожной сети предусматривает в первую очередь: 

· реконструкцию и ремонт существующих дорог и улиц, которые в настоящее время имеют высокую степень износа или отсутствие твердого покрытия, но обеспечивают достаточную пропускную способность транспорта; 

· постройку и ввод в действие новых объектов улично-дорожной сети  для совершенствования транспортного обслуживания населения и предприятий. 

Запланировано обеспечение транспортного обслуживания планируемой западной промышленной зоны. Её улично-дорожная сеть является продолжением поселковой. Для части проектируемой магистральной улицы № 23 общепоселкового значения, проходящей по производственным территориям, также требуется выполнение проектных работ в соответствии нормативным требованиям, предъявляемым к магистральной улице.

Территории рекреационного значения обеспечены автомобильными дорогами, транспортная доступность рекреационных территорий составляет не более 15 минут.

Таблица 20.

Размещение транспортных объектов

	№
	Планировочный район
	Строительство дорог и улиц, км.
	Реконструкция дорог и улиц, км.
	Строительство мостов, шт.
	Реконструкция мостов, шт.
	Автостанции,
шт.

	1
	северный
	17,19
	23,74
	-
	-
	-

	2
	западный
	36,19
	2,78
	-
	-
	1

	3
	южный
	21,01
	29,25
	1
	-
	-

	
	Итого
	74,39
	56,06
	1
	-
	1


По направлениям с интенсивным движением предлагается асфальтовое покрытие дорог. Связь жилых территорий с промышленным районом обеспечивается автомобильными дорогами IV категории. Для основных улиц, связывающих жилые районы с производственной территорией, предлагается использовать усовершенствованные виды покрытий: цементобетонные, асфальтобетонные и типа асфальтобетона, из щебня и гравия, обработанных органическими и вяжущими материалами.

Таблица 21.

Протяжённость улично-дорожной сети

	Протяжённость
существующей
дорожно-транспортной
сети с твёрдым
покрытием, км
	Протяжённость
реконструируемой
дорожно-транспортной сети, км
	Протяжённость планируемой к размещению дорожно- транспортной сети поселка до 2031 г., км
	Протяжённость дорожно- транспортной сети поселка, км

	5,82
	56,06
	74,39
	136,28


Площадь участков земельных отводов под автодороги определена исходя из средних показателей СН 467-74 «Нормы отвода земель для автомобильных дорог»: 

- I категория – 4 полосы -50 м, 

- II категория – 2 полосы – 40 м, 

- III категория – 2 полосы – 35 м,  

- IV категория – 2 полосы – 28м. 

Дальнейшее развитие транспортной структуры поселения должно происходить не только за счет проектируемых территорий под размещение придорожных сервисов и промышленных объектов.

Предусмотренный в соответствии с генеральным планом комплекс мероприятий по планировочной организации территории и развитию транспортной инфраструктуры:

-создаст условия повышения качества работы транспортной инфраструктуры поселения;

-даст возможность снижения затрат по доставке и отправке грузов в другие регионы;

-даст возможность развития производственного комплекса проектируемой территории;

-создаст условия для привлечения инвестиций;

-создаст условия для развития социально-экономических связей, улучшения экологической обстановки и безопасности проживания населенных пунктов района в целом.

Проектируемые транспортные схемы населенных пунктов являются органичным развитием сложившихся структур с учетом увеличения пропускной способности, организации безопасности движения, прокладки новых улиц и дорог. Предусматривается создание единой системы транспортной и улично-дорожной сети в увязке с планировочной структурой населенных пунктов и прилегающим к ним территориям. Такая система призвана обеспечить удобные, быстрые и безопасные связи со всеми функциональными зонами, объектами внешнего транспорта и автомобильными дорогами общей сети.

Внешняя транспортная связь обеспечивается федеральными автомобильными дорогами: автомобильным обходом города Волгограда и автомобильной магистралью 1Р 228 «Волгоград – Саратов - Сызрань». Поселок находится в пределах 20 – 46,4 километров автомобильной магистрали. На территориях производственного назначения  планируется при необходимости размещение автотранспортных предприятий (объектов местного значения) предназначенных для перераспределения грузопотоков предприятий, размещаемых в производственной зоне. 

При планируемом расширении территории поселка транспортная сеть предполагает включение в транспортный поток поселка маршрутного муниципального транспорта для обеспечения наименьшего временного показателя для достижения  мест приложения труда и обслуживания, социально значимых объектов, мест отдыха. Маршрут движения предполагается по поселковым дорогам с регулируемым движением. Для определения конкретных маршрутов движения муниципального транспорта необходимо разработать схему движения пассажирского транспорта в поселке. Маршрутным движением пассажирского транспорта могут быть одновременно охвачены как южный и северный, так и западный планировочный район поселка.

Основа транспортной схемы поселка – кольцо магистральных улиц поселенческого значения с регулируемым движением. Пассажирский автотранспорт представлен маршрутным рейсовым автобусом или такси. Маршрутным движением пассажирского транспорта могут быть одновременно охвачены как южный и северный, так и западный планировочный район поселка. Маршруты логичнее провести по основным улицам поселка – ул. Ленина, ул. Думенко, ул. Промышленная, ул. №4, ул. Интернациональная задав движение пассажирского транспорта по кольцу. Дополнительных маршрутов и подвижного транспорта для улучшения транспортного обслуживания населения не требуется. 

Городищенский район имеет развитые автобусные пути сообщения, обеспечивающие связи со всеми регионами области. В качестве пассажирского массового транспорта в поселении на перспективу остается автобус. Для обслуживания внешнего пассажирского автомобильного транспорта предлагается размещение автобусной станции (объект местного значения) расположенной в производственной зоне поселка. 
Развитие водного транспорта на территории поселения не планируется. Воздушные перевозки на территории Ерзовского городского поселения не осуществляются.

Планируемый уровень автомобилизации в поселке принимается в соответствии с Постановлением главы администрации Волгоградской области от 5 сентября 2007 года № 1574 - 355 единиц на 1000 жителей, из них 300 единиц в частной собственности. Таким образом, парк автомобилей к 2031 году должен составлять – 4063 автомобилей, 3433 автомобиля в частной собственности. 

В рассматриваемом периоде планируется увеличение протяженности пешеходных дорог. Реализуемые мероприятия повысят уровень безопасности дорожного движения.

В рассматриваемом периоде планируется улучшение качества автомобильных дорог, реконструкция и капитальный ремонт большей части транспортной системы Ерзовского городского поселения. На вновь вводимых объектах социально-бытового обслуживания планируется строительство зон парковки. Предполагается размещение объектов придорожного сервиса, территории многофункционального назначения.

Снижение негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.

Задачами транспортной инфраструктуры в области снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду являются:

- сокращение вредного воздействия транспорта на здоровье человека за счет снижения объемов воздействий, выбросов и сбросов, количества отходов на всех видах транспорта;

- мотивация перехода транспортных средств на экологически чистые виды топлива.

Для снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду и возникающих ущербов необходимо:

- уменьшить вредное воздействие транспорта на воздушную и водную среду и на здоровье человека за счет применения экологически безопасных видов транспортных средств;

- стимулировать использование транспортных средств, работающих на альтернативных источниках (ненефтяного происхождения) топливо-энергетических ресурсов.

Для снижения негативного воздействия транспортно-дорожного комплекса на окружающую среду в условиях увеличения количества автотранспортных средств и повышения интенсивности движения на автомобильных дорогах предусматривается реализация следующих мероприятий:

- разработка и внедрение новых способов содержания, особенно в зимний период, автомобильных дорог общего пользования, позволяющих уменьшить отрицательное влияние противогололедных материалов;

- обустройство автомобильных дорог средствами защиты окружающей среды от вредных воздействий, включая применение искусственных и растительных барьеров вдоль автомагистралей для снижения уровня шумового воздействия и загрязнения прилегающих территорий.

Реализация указанных мер будет осуществляться на основе повышения экологических требований к проектированию, строительству, ремонту и содержанию автомобильных дорог.

Основной задачей в этой области является сокращение объемов выбросов автотранспортных средств, количества отходов при строительстве, реконструкции, ремонте и содержании автомобильных дорог. Для снижения вредного воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду необходимо:

- обеспечить увеличение применения более экономичных автомобилей с более низким расходом моторного топлива. Автодороги с асфальтобетонным покрытием находятся в удовлетворительном состоянии, местами требуют ремонта.
Межремонтные сроки эксплуатации мостов составляют 30-35 лет. После указанного срока в сооружении начинают развиваться необратимые дефекты, которые ведут к снижению грузоподъемности сооружения. В связи с вышесказанным необходимо производство своевременных ремонтных работ.

Многие автомобильные дороги общего пользования местного значения имеют грунтовое покрытие, что существенно мешает социально-экономическому развитию поселения и негативно сказывается на безопасности дорожного движения и скорости движения, а также приводит к повышенному износу транспортных средств и дополнительному расходу топлива.

Отставание развития дорожной сети сдерживает социально-экономический рост во всех отраслях экономики и уменьшает мобильность передвижения трудовых ресурсов. Диспропорция роста перевозок к объёмам финансирования дорожного хозяйства привели к существенному ухудшению состояния автомобильных дорог и, как следствие, к росту доли дорожно-транспортных происшествий, причиной которых служили неудовлетворительные дорожные условия. Ежегодно растет количество ДТП связанных с неудовлетворительными условиями дорог.

Потери от дорожно-транспортных происшествий, связанные с гибелью и ранениями людей, с повреждением автомобильного транспорта, влекут за собой расходы бюджетной системы на медицинское обслуживание, административные расходы и расходы по восстановлению технического оснащения дорог. На протяжении последних лет наблюдается тенденция к увеличению числа автомобилей на территории района. Основной прирост этого показателя осуществляется за счёт увеличения числа легковых автомобилей находящихся в собственности граждан (в среднем по 5% в год).

3.Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры поселения

Проектируемые транспортные схемы населенных пунктов являются органичным развитием сложившихся структур с учетом увеличения пропускной способности, организации безопасности движения, прокладки новых улиц и дорог.

Целями Программы являются:

· развитие современной и эффективной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и снижение транспортных издержек в экономике;

· повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения;

· повышение комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы.

Для достижения цели по развитию современной и эффективной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и снижение транспортных издержек в экономике, необходимо решить задачу, связанную с увеличением протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям. Это позволит увеличить пропускную способность дорожной сети, улучшить условия движения автотранспорта и снизить уровень аварийности за счет ликвидации грунтовых разрывов, реконструкции участков автомобильных дорог местного значения, имеющих переходный тип проезжей части.

Для достижения цели по повышению доступности услуг транспортного комплекса для населения в области автомобильных дорог необходимо решить задачу, связанную с созданием условий для формирования единой дорожной сети, круглогодично доступной для населения.

Для достижения цели по повышению комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы в области автомобильных дорог необходимо решить задачи, связанные с повышением надежности и безопасности движения на автомобильных дорогах местного значения, а также обеспечением устойчивого функционирования дорожной сети и транспортной безопасности дорожного хозяйства. Дороги местного значения поселения в направлениях движения пешеходов необходимо оборудовать средствами снижения скоростей, средствами регулировки движения.

Целью программы в области безопасности дорожного движения является сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий. Условиями ее достижения является решение следующих задач: 

· снижение тяжести травм в дорожно-транспортных происшествиях;

· развитие современной системы оказания помощи пострадавшим в дорожно-транспортных происшествиях - спасение жизней;

· реконструкция тротуаров;

· установка искусственных неровностей на пешеходных переходах в местах расположения социально-значимых объектов;

· установка ограждений тротуаров и пешеходных дорог на участках с повышенной интенсивностью движения транспортных средств;

· развитие систем фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного движения. 

 Основные ожидаемые конечные результаты реализации программы:

· сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий;

· снижение тяжести последствий;

· создание современной системы обеспечения безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования и улично-дорожной сети в Ерзовском городском поселении .

Основными приоритетами развития транспортного комплекса муниципального образования должны стать:
На первую очередь:

· расширение основных существующих главных и основных улиц с целью доведения их до проектных поперечных профилей;

· ремонт и реконструкция дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети;

· резервирование земельных участков для новых автодорог и транспортных развязок;

· строительство улично-дорожной сети на территории районов нового жилищного строительства;

· организация безопасных пешеходных переходов в условиях прохождения региональной автодороги по населенному пункту;
· организация центров придорожного обслуживания.

На расчётный срок:

· дальнейшая интеграция в транспортный комплекс Волгоградской области;

· упорядочение улично-дорожной сети в отдельных районах поселения, решаемое в комплексе с архитектурно-планировочными мероприятиями;

· строительство тротуаров и пешеходных пространств (скверы, бульвары) для организации системы пешеходного движения в поселении;

Развитие транспорта на территории муниципального образования должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных.

Предусмотренный программой комплекс мероприятий по планировочной организации территории и развитию транспортной инфраструктуры:

-  создаст условия повышения качества работы транспортной инфраструктуры поселения;

- даст возможность снижения затрат по доставке и отправке грузов в другие регионы;

- даст возможность развития производственного комплекса проектируемой территории;

- создаст условия для привлечения инвестиций;

- создаст условия для развития социально-экономических связей, улучшения экологической обстановки и безопасности проживания населения на территории поселения.
4. Мероприятия и целевые показатели программы


Основными факторами, определяющими направления разработки и последующей реализации Программы, являются:

· тенденции социально-экономического развития поселения, характеризующиеся незначительным повышением численности населения, развитием рынка жилья, сфер обслуживания и промышленности;

· состояние существующей системы транспортной инфраструктуры;

· перспективное строительство, направленное на улучшение жилищных условий граждан;

Для реализации поставленных целей и решения задач Программы, достижения планируемых значений показателей и индикаторов предусмотрено выполнение комплекса взаимоувязанных мероприятий.

В рамках задачи, предусматривающей увеличение протяженности автомобильных дорог местного значения, соответствующих нормативным требованиям, предусмотрены мероприятия по реконструкции перегруженных движением участков автомобильных дорог, строительство объездной дороги, ликвидации грунтовых разрывов и реконструкции участков дорог, имеющих переходный тип дорожного покрытия проезжей части, реконструкции искусственных сооружений для приведения их характеристик в соответствие с параметрами автомобильных дорог на соседних участках, повышения безопасности движения, увеличения грузоподъемности, долговечности и эксплуатационной надежности.

В рамках задачи, предусматривающей меры по обеспечению устойчивого функционирования автомобильных дорог общего пользования местного значения, намечены мероприятия по организационной и правовой поддержке реализации задач муниципального заказчика Программы, направленные на проведение работ в целях государственной регистрации прав на объекты недвижимости дорожного хозяйства муниципальной собственности, установление придорожных полос автомобильных дорог местного значения и обозначение их на местности, информационное обеспечение дорожного хозяйства, выполнение работ и оказание услуг, направленных на обеспечение сохранности автомобильных дорог общего пользования местного значения, выполнение работ и оказание услуг, направленных на правовое обеспечение реализации Программы.

Основой эффективной реализации мероприятий программы является точность и своевременность информационного обеспечения всех ее участников. Основными задачами мероприятия по информационному обеспечению являются:

· создание и поддержание единого информационного пространства в целях надежного управления дорожным хозяйством и эффективного контроля деятельности дорожных организаций и предприятий, привлеченных к выполнению мероприятий программы, а также повышения качества обслуживания пользователей дорог;

· обеспечение дорожных организаций необходимой информацией по реализации мероприятий программы;

· информирование населения о ходе выполнения программы и ее итогах, а также разъяснение ее целей и задач.

В основу построения улично-дорожной сети положена идея увеличения числа связей между существующими и планируемыми районами на территории муниципального образования и включение улично-дорожной сети поселения в автодорожную систему региона.

В соответствии с уровнем в иерархии улиц должен быть выполнен поперечный профиль каждой из них.

Неизменными должны остаться ширина проезжих частей, типы развязок и основные направления движения. При подготовке комплексной транспортной схемы муниципального образования эти поперечные профили и схемы развязок могут быть откорректированы.

При проектировании улиц и дорог в районах нового жилищного строительства необходимо соблюдать проектную ширину улиц в красных линиях, что позволит избежать в дальнейшем реализации дорогостоящих мероприятий по изъятию земельных участков и сноса объектов капитального строительства с целью расширения улиц. Проектируемые улицы должны размещаться таким образом на рельефе, чтобы было выполнено требование соблюдения нормативных уклонов. Необходимо уделять особое внимание проектированию и строительству основных улиц в условиях наличия сложных геоморфологических факторов.

Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу:
· ремонт существующей сети автомобильных дорог общего пользования местного значения, в том числе и улично-дорожной сети, улучшение их транспортно-эксплуатационного состояния;

· реконструкция существующих улиц и дорог поселения, усовершенствование покрытий существующих жилых улиц внутри населённых пунктов;

· строительство тротуаров;

· обеспечение сохранности автомобильных дорог общего пользования, находящихся в   границах населённых пунктов  муниципального образования.

Организация мест стоянки и долговременного хранения транспорта на территории поселения осуществляется, в основном, в пределах участков предприятий и на придомовых участках жителей поселения.

В дальнейшем необходимо предусматривать организацию мест стоянок автомобилей возле зданий общественного назначения с учётом прогнозируемого увеличения уровня автомобилизации населения.

Предполагается, что ведомственные и грузовые автомобили будут находиться на хранении в коммунально-складской и агропромышленной зоне поселения. Постоянное и временное хранение легковых автомобилей населения предусматривается в границах приусадебных участков.

Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу:
1. обеспечение административными мерами устройства необходимого количества парковочных мест в соответствии с проектной вместимостью зданий общественного назначения на участках, отводимых для их строительства (весь период);
2. строительство автостоянок около объектов обслуживания (весь период);
3. организация общественных стоянок в местах наибольшего притяжения (первая очередь – расчётный срок).
Программой предусматривается система пешеходных улиц. 

Программой предусматривается создание безбарьерной среды для маломобильных групп населения. С этой целью при проектировании общественных зданий должны предъявляться требования по устройству пандусов с нормативными уклонами, усовершенствованных покрытий тротуаров и всех необходимых требований, отнесённых к созданию безбарьерной среды.

Мероприятия по данному разделу:
1. формирование системы улиц с преимущественно пешеходным движением (расчётный срок - перспектива);
2. обеспечение административными мерами выполнения застройщиками требований по созданию безбарьерной среды (весь период).
Для создания эффективной конкурентоспособной транспортной системы необходимы три основные составляющие:

· конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;

· высокопроизводительные безопасные транспортная инфраструктура и транспортные средства, которые необходимы в той мере, в которой они обеспечат конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;

· создание условий для превышения уровня предложения транспортных услуг над спросом (в противном случае конкурентной среды не будет).

· организация центров придорожного обслуживания и транспортно-логистических комплексов.

За последние годы транспортная инфраструктура имеет тенденцию к развитию. Растет количество автозаправочных станций, придорожных пунктов быстрого питания, станций технического обслуживания. В поселении запроектировано размещение автозаправочных станций. 

В рамках задачи, предусматривающей создание условий для формирования единой дорожной сети, круглогодично доступной для населения, предусмотрены мероприятия, направленные на формирование устойчивых транспортных связей с соседними населенными пунктами, муниципальными образованиями, дорогами регионального и федерального значения.

Таким образом, мероприятиями Программы в части развития внешнего транспорта будут следующие:
1. учет в территориальном планировании муниципального образования мероприятий по строительству и реконструкции автомобильных дорог федерального и регионального значения (весь период);
2. обеспечение при разработке проектов планировки и межевания резервирования коридоров перспективного строительства автомобильных дорог (весь период);
3. обеспечение соблюдения режима использования полос отвода и охранных зон железных дорог и автомобильных дорог федерального и регионального значения (весь период) в рамках полномочий органов местного самоуправления;

В рамках задачи, включающей меры по повышению надежности и безопасности движения по автомобильным дорогам местного значения, предусмотрены мероприятия, включающие направленные на повышение уровня обустройства автомобильных дорог, создание интеллектуальных систем организации движения, развитие надзорно-контрольной деятельности в области дорожного хозяйства и обеспечение транспортной безопасности объектов автомобильного транспорта и дорожного хозяйства. Повышение уровня безопасности на автомобильных дорогах местного значения предполагается достигать за счет обустройства пешеходных переходов, освещения участков автомобильных дорог, установления искусственных неровностей, дорожных знаков, светофоров, нанесения дорожной разметки и других мероприятий.

Внедрение комплекса сбора и обработки информации о транспортных средствах, осуществляющих грузовые перевозки по автомобильным дорогам федерального значения, позволит обеспечить учет и анализ грузопотоков, повысить обоснованность принятия решений по развитию дорожной сети, а также применять меры административного воздействия к перевозчикам, нарушающим установленные правила перевозки грузов.

Мероприятия по обеспечению транспортной безопасности предусматривают меры по антитеррористической защищенности объектов автомобильного транспорта и дорожного хозяйства и внедрению современного оборудования и технологий обеспечения безопасности.

Достижение целей повышения безопасности дорожного движения на территории планируется за счет реализации следующих мероприятий:

· организация безопасных пешеходных переходов в условиях прохождения региональной автодороги внутри населенных пунктов;
· проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ;

· информационно-пропагандистское обеспечение мероприятий по повышению безопасности дорожного движения;
· развитие системы организации движения транспортных средств и пешеходов и повышение безопасности дорожных условий.
В результате анализа сложившейся ситуации на территории Ерзовского городского поселения к реализации планируются следующие мероприятия:

· Запланировано четыре автомобильных въезда (транспортных узла) в рабочий поселок Ерзовка. 

· Планируется транспортно-планировочная организация трех транспортных узлов путем размещения двухуровневых пересечений с федеральной автомобильной дорогой общего пользования 1Р 228 «Сызрань - Саратов - Волгоград». Первый транспортный узел (северный) планируется к размещению со стороны поселка Каменный с региональной автомобильной дороги общего пользования  18 ОП РЗ 18К-02, второй (восточный) узел - на пересечении поселковой улицы Промышленной с федеральной автомобильной дорогой, третий (южный) - на пересечении поселковой улицы им. майора Д. Кузнецова и федеральной автомобильной дороги. 

· Для организации въезда в посёлок с запада запланировано размещение транспортного узла в двухуровневом пересечении. 

· Планируется к размещению объездная автомобильная дорога в поселке под условным названием «северная», соединяющей северную часть поселка и региональную автомобильную дорогу общего пользования 18 ОП РЗ 18К-02 с планируемыми к размещению производственной зоной и федеральной автомобильной дорогой «объезд города Волгограда» и предназначенной для движения специального и пассажирского автотранспорта. Дополнительно предполагается улучшить транспортное обеспечение северо-западной и западной частей поселка, его зоны отдыха. Планируется обновление существующих грунтовых дорог на  севере поселка, обновление дамбы через канал с целью проезда автотранспорта. 

· Запланировано размещение мостового автомобильного проезда над федеральной автомобильной дорогой 1Р 228 «Сызрань - Саратов - Волгоград» на продолжении улицы Интернациональной. Улучшиться транспортное обслуживание населения – упроститься и сократиться протяженность и маршрут пассажирского муниципального транспорта. 

· В северной части поселка в зоне отдыха планируется размещение новых улиц для обслуживания планируемых к размещению спортивных объектов местного значения, учреждений отдыха и здравоохранения. 

 Таблица 22.

Транспортные объекты, планируемые для размещения и проведения реконструктивных мероприятий. 

	№
	Наименование узлов/улиц
	Тип узла / Протяженность, км.
	Тип дорожного покрытия

	 1.
	Восточный транспортный 
	Двухуровневый 
	Твердое  

	 2.
	Западный транспортный 
	Двухуровневый 
	Твердое  

	 3.
	Северный транспортный 
	Двухуровневый 
	Твердое  

	 4.
	Южный транспортный 
	Двухуровневый 
	Твердое 

	 5.
	улица 

Интернациональная 
	Двухуровневый мостовой 
	Твердое  

	1.  
	ул. №1 
	0,54 
	Твердое  

	2. 
	ул. №2 
	0,13 
	Твердое  

	3. 
	ул. №3 
	1,31 
	Твердое  

	4. 
	ул. №4 
	0,16 
	Твердое  

	5. 
	ул. №5 
	0,57 
	Твердое  

	6. 
	ул. №6 
	0,25 
	Твердое  

	7. 
	ул. №7 
	0,73 
	Твердое  

	8. 
	ул. №8 
	0,57 
	Твердое  

	9.  
	ул. №9 
	0,79 
	Твердое  

	10. 
	ул. №10 
	0,14 
	Твердое  

	11. 
	ул. №11 
	0,39 
	Твердое  

	12. 
	ул. №12 
	1,49 
	Твердое  

	13. 
	ул. №13 
	0,82 
	Твердое  

	14. 
	ул. №14 
	4,06 
	Твердое  

	15. 
	ул. №15 
	0,81 
	Твердое  

	16. 
	ул. №16 
	1,13 
	Твердое  

	17. 
	ул. №17 
	0,99 
	Твердое  

	18. 
	ул. №18 
	2,88 
	Твердое  

	19. 
	ул. №19 
	0,65 
	Твердое  

	20. 
	ул. №20 
	0,92 
	Твердое  

	21. 
	ул. №21 
	0,55 
	Твердое  

	22. 
	ул. №22 
	0,52 
	Твердое  

	23. 
	ул. №23 
	1,69 
	Твердое  

	24. 
	ул. №25 
	1,87 
	Твердое 

	25. 
	ул. №26 
	1,43 
	Твердое  

	26. 
	ул. №27 
	2,67 
	Твердое  

	27. 
	ул. №28 
	1,80 
	Твердое  

	28. 
	ул. №29 
	2,17 
	Твердое  

	29. 
	ул. №30 
	0,57 
	Твердое  

	30. 
	ул. №31 
	1,05 
	Твердое  

	31. 
	ул. №32 
	0,75 
	Твердое  

	32. 
	ул. №33 
	0,84 
	Твердое  

	33. 
	ул. №34 
	1,10 
	Твердое  

	34. 
	ул. №35 
	0,65 
	Твердое  

	35. 
	ул. №36 
	0,63 
	Твердое  

	36. 
	ул. №37 
	0,62 
	Твердое  

	37. 
	ул. №38 
	0,28 
	Твердое  

	38. 
	ул. №40 
	0,57 
	Твердое  

	39. 
	ул. №41 
	0,36 
	Твердое  

	40. 
	ул. №42 
	1,41 
	Твердое  

	41. 
	ул. №43 
	0,35 
	Твердое 

	42. 
	ул. №44 
	0,94 
	Твердое  

	43. 
	ул. №45 
	1,40 
	Твердое  

	44. 
	ул. №46 
	0,36 
	Твердое  

	45. 
	ул. №47 
	0,23 
	Твердое  

	46. 
	ул. №48 
	0,53 
	Твердое  

	47. 
	ул. №49 
	0,45 
	Твердое  

	48. 
	ул. №50 
	0,65 
	Твердое  

	49. 
	ул. №51 
	0,35 
	Твердое  

	50. 
	ул. №52 
	0,40 
	Твердое  

	51. 
	ул. №53 
	0,45 
	Твердое  

	52. 
	ул. №54 
	0,27 
	Твердое  

	53. 
	ул. №55 
	0,74 
	Твердое  

	54. 
	ул. №56 
	0,51 
	Твердое  

	55. 
	ул. №57 
	0,40 
	Твердое  

	56. 
	ул. №58 
	0,29 
	Твердое  

	57. 
	ул. №59 
	0,33 
	Твердое  

	58. 
	ул. №60 
	0,65 
	Твердое  

	59. 
	ул. №61 
	0,79 
	Твердое  

	60. 
	ул. №62 
	0,88 
	Твердое  

	61. 
	ул. №63 
	0,91 
	Твердое  

	62. 
	ул. №64 
	1,03 
	Твердое  

	63. 
	ул. №65 
	1,07 
	Твердое  

	64. 
	ул. №66 
	1,08 
	Твердое  

	65. 
	ул. №67 
	0,46 
	Твердое  

	66. 
	ул. №68 
	0,45 
	Твердое  

	67. 
	ул. №69 
	0,46 
	Твердое  

	68. 
	ул. №70 
	0,44 
	Твердое  

	69. 
	ул. №71 
	0,72 
	Твердое  

	70. 
	ул. №72 
	0,58 
	Твердое  

	71. 
	ул. №73 
	0,66 
	Твердое  

	72. 
	ул. №74 
	0,49 
	Твердое  

	73. 
	ул. №75 
	0,51 
	Твердое  

	74. 
	ул. №77 
	0,44 
	Твердое  

	75. 
	ул. №78 
	0,69 
	Твердое  

	76. 
	ул. №79 
	1,18 
	Твердое  

	77. 
	ул. №80 
	0,70 
	Твердое  

	78. 
	ул. №81 
	0,95 
	Твердое  

	79. 
	ул. №82 
	0,57 
	Твердое  

	80. 
	ул. Сиреневая 
	0,61 
	Твердое  

	81. 
	ул. Солнечная 
	0,79 
	Твердое  

	82. 
	ул. Дружбы 
	0,85 
	Твердое  

	83. 
	ул. Свободы 
	0,58 
	Твердое  

	84. 
	ул. Степная 
	0,91 
	Твердое  

	85. 
	ул. Западная 
	0,34 
	Твердое  

	86. 
	ул. Широкая 
	0,63 
	Твердое  

	87. 
	ул. Зеленая 
	1,16 
	Твердое  

	88. 
	пер. Медовый 
	0,29 
	Твердое  

	89. 
	ул. Песчаная 
	1,73 
	Твердое  

	90. 
	ул. Весенняя 
	0,62 
	Твердое  

	91. 
	ул. Рябиновая 
	0,39 
	Твердое  

	92. 
	ул. Историческая 
	0,32 
	Твердое  

	93. 
	пер. Пионерный 
	0,53 
	Твердое  

	94. 
	ул. Думенко 
	1,50 
	Твердое  

	95. 
	ул. Ворошилова 
	0,63 
	Твердое  

	96. 
	ул. Советская 
	0,41 
	Твердое  

	97. 
	ул. Гончарова 
	0,98 
	Твердое  

	98. 
	ул. Гагарина 
	0,33 
	Твердое  

	99. 
	ул. Школьная 
	0,09 
	Твердое  

	100. 
	ул. Молодежная 
	1,53 
	Твердое  

	101. 
	ул. Ленина 
	0,20 
	Твердое  

	102. 
	ул. Комсомольская 
	2,60 
	Твердое  

	103. 
	ул. Изумрудная 
	0,55 
	Твердое  

	104. 
	пер. Полевой 
	0,25 
	Твердое  

	105. 
	пер. Строителей 
	0,27 
	Твердое  

	106. 
	ул. Мира 
	0,54 
	Твердое  

	107. 
	ул. Заречная 
	0,34 
	Твердое  

	108. 
	ул. Чекунова 
	0,30 
	Твердое  

	109. 
	ул. Октябрьская 
	0,87 
	Твердое  

	110. 
	ул. Цветочная 
	0,36 
	Твердое  

	111. 
	ул. Юбилейная 
	0,37 
	Твердое  

	112. 
	пер. Луговой 
	0,63 
	Твердое  

	113. 
	пер. Никольский 
	0,34 
	Твердое  

	114. 
	ул. Мелиоративная 
	2,18 
	Твердое  

	115. 
	ул. Первомайская 
	1,56 
	Твердое  

	116. 
	ул. Чапаева 
	1,55 
	Твердое  

	117. 
	ул. Победы 
	0,77 
	Твердое  

	118. 
	ул. Горная 
	0,64 
	Твердое  

	119. 
	ул. Лесная 
	0,52 
	Твердое  

	120. 
	ул. Садовая 
	0,50 
	Твердое  

	121.. 
	ул. Пролетарская 
	1,22 
	Твердое  

	122. 
	ул. Фруктовая 
	0,72 
	Твердое  

	123. 
	ул. Жемчужная 
	0,67 
	Твердое  

	124. 
	ул. Интернациональная 
	0,89 
	Твердое  

	125. 
	ул. Чигирская 
	0,17 
	Твердое  

	126. 
	ул. Родниковая 
	0,28 
	Твердое  

	127. 
	ул. Набережная 
	0,35 
	Твердое  

	128. 
	пер. Северный 
	0,43 
	Твердое  

	129. 
	ул. Березовая 
	0,58 
	Твердое  

	130. 
	ул. Серебряная 
	0,72 
	Твердое  

	131 
	ул. Южная 
	0,59 
	Твердое  

	132. 
	Северная объездная автомобильная дорога (ул. №24,21,39) 
	8,70 
	Твердое  

	 
	Итого: 
	130,46 
	 


 Планирование строительства и реконструкции улиц и дорог выполняют по этапам. Категории улиц и дорог поселка установлены в соответствии со СП 42.13330.2011 и СНиП 2.05.02-85. 

Таблица 23.

Расчётные параметры улиц и дорог посёлка.

	 Категория дороги (улицы)
	Ширина 
в красных линиях (земляного полотна), м
	Ширина проезжей части, м
	Число полос движения
	Расчётная скорость движения, км/ч
	Ширина

тротуара

(обочин)

, м

	Поселковая дорога 
	20 
	7 
	2 
	60 
	- 

	Главная улица 
	20 
	7 
	2 
	40 
	1,5-2,25 

	Основная улица в жилой застройке 
	15 
	6 
	2 
	40 
	1-1,5 

	Второстепенная улица в жилой застройке 
	10 
	5,5 
	2 
	30 
	1 


Выполнение включённых в Программу организационных мероприятий и инвестиционных проектов, при условии разработки эффективных механизмов их реализации и поддержки со стороны всех уровней бюджетов,  позволит достичь целевых показателей транспортной инфраструктуры Ерзовского городского поселения на расчетный срок. Достижение целевых индикаторов в результате реализации программы комплексного развития характеризует будущую модель транспортной инфраструктуры поселения.

Целевые индикаторы и показатели Программы представлены в таблице 24.

Таблица 24

Целевые индикаторы и показатели Программы

	№

п/п
	Наименование индикатора
	Единица

измерения
	Показатели по годам

	
	
	
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021-2031

	1
	Протяженность построенных, реконструированных и отремонтированных автомобильных дорог общего пользования местного значения и внутриквартальных дорог
	км
	1,0
	1,0
	1,0
	1,0
	1,0
	11,0

	2
	Снижение удельного веса дорог, нуждающихся в ремонте (реконструкции) ежегодно
	%
	1,0
	1,0
	1,0
	1,0
	1,0
	1,0


5. Финансовое обеспечение программы

Основной целью Программы является развитие современной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей повышение доступности и безопасности услуг транспортного комплекса для населения поселения.
Для достижения основной цели программы необходимо решить следующие задачи:

· выполнение комплекса работ по поддержанию, оценке надлежащего технического состояния, а также по организации и обеспечению безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования и искусственных сооружений на них (содержание дорог и сооружений на них), а также других объектов транспортной инфраструктуры;

· выполнение комплекса работ по восстановлению транспортно-эксплуатационных характеристик автомобильных дорог, при выполнении которых не затрагиваются конструктивные и иные характеристики надежности и безопасности (ремонт дорог);

· выполнение комплекса работ по замене или восстановлению конструктивных элементов автомобильных дорог, дорожных сооружений и их частей, выполнение которых осуществляется в пределах установленных допустимых значений и технических характеристик класса и категории автомобильных дорог и при выполнении которых затрагиваются конструктивные и иные характеристики надежности и безопасности (капитальный ремонт дорог и сооружений на них);

· подготовка проектной документации на, строительство, реконструкцию капитальный ремонт автомобильных дорог общего пользования и искусственных сооружений на них;

· увеличение протяженности, изменение параметров автомобильных дорог общего пользования, ведущее к изменению класса и категории автомобильной дороги (строительство или реконструкция дорог и искусственных сооружений на них).

Поскольку мероприятия Программы, связанные с содержанием, ремонтом и капитальным ремонтом, носят постоянный, непрерывный характер, а мероприятия по реконструкции и строительству дорог имеют длительный производственный цикл, а финансирование мероприятий Программы зависит от возможности бюджетов всех уровней, то в пределах срока действия Программы этап реализации соответствует одному году. Задачей каждого этапа является 100-процентное содержание всей сети дорог и не увеличение показателя «Доля протяженности автомобильных дорог местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог местного  значения».

Источниками финансирования мероприятий Программы являются средства федерального бюджета,  регионального бюджета и бюджета Ерзовского городского поселения, а также внебюджетные источники. Объемы финансирования мероприятий из регионального бюджета определяются после принятия областных программ и подлежат уточнению после формирования областного бюджета на соответствующий финансовый год с учетом результатов реализации мероприятий в предыдущем финансовом году.

Транспортная система поселения является элементом транспортной системы региона, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления муниципального образования. Данные в Программе предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений для органов местного самоуправления Городищенского муниципального района и органов государственной власти Волгоградской области по развитию транспортной инфраструктуры.

При реализации  программы предполагается привлечение финансирования из  средств дорожного фонда. 

Ресурсное обеспечение реализации муниципальной программы за счет всех источников финансирования, планируемое с учетом возможностей ее реализации, с учетом действующих расходных обязательств и необходимых дополнительных средств при эффективном взаимодействии всех участников муниципальной программы, подлежит ежегодному уточнению в рамках бюджетного цикла.

Список мероприятий на конкретном объекте детализируется после разработки проектно-сметной документации.

Стоимость мероприятий определена ориентировочно, основываясь на стоимости  уже проведенных аналогичных мероприятий. Объем средств на реализацию программы указан в Таблице 25.

Общая потребность в капитальных вложениях по муниципальному образованию Ерзовское городское поселение 3417272,4 тыс.рублей, значительную долю занимают бюджетные средства. Конкретные мероприятия Программы и объемы ее финансирования могут уточняться ежегодно при формировании проекта   местного  бюджета  на соответствующий финансовый год.

6. Оценка эффективности мероприятий программы

Эффективность реализации муниципальной программы оценивается ежегодно на основе целевых показателей и индикаторов, исходя из соответствия фактических значений показателей (индикаторов) с их целевыми значениями, а также уровнем использования средств бюджета поселения, предусмотренных в целях финансирования мероприятий муниципальной программы. 

Оценка эффективности реализации программы, цели (задачи) определяются по формуле: 
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E - эффективность реализации программы, цели (задачи), процентов; 

Fi - фактическое значение i-го целевого показателя (индикатора), характеризующего выполнение цели (задачи), достигнутое в ходе реализации муниципальной программы (подпрограммы); 

Ni - плановое значение i-го целевого показателя (индикатора), характеризующего выполнение цели (задачи), предусмотренное муниципальной программой; 

n - количество показателей (индикаторов), характеризующих выполнение цели (задачи) муниципальной программы. 

В зависимости от полученных в результате реализации мероприятий программы значений целевых показателей (индикаторов) программы эффективность реализации программы (подпрограммы) по целям (задачам), а также в целом можно охарактеризовать по следующим уровням: 

- высокий (E 95%); 

- удовлетворительный (E 75%); 

- неудовлетворительный (если значение эффективности реализации программы не отвечает приведенным выше уровням, эффективность ее реализации признается неудовлетворительной). 

Оценка степени соответствия запланированному уровню затрат и эффективности использования средств бюджета поселения, ресурсного обеспечения программы осуществляется путем сопоставления плановых и фактических объемов финансирования основных мероприятий программы, по каждому источнику ресурсного обеспечения. Данные показатели характеризуют уровень исполнения финансирования в связи с неполным исполнением мероприятий программы в разрезе источников и направлений финансирования. 

Уровень исполнения финансирования программы в целом определяется по формуле: 

   Фф

Уэф = ----------, 

               Фп

где: 

Уэф - уровень исполнения финансирования муниципальной программы за отчетный период, процентов; 

Фф - фактически израсходованный объем средств, направленный на реализацию мероприятий муниципальной программы, тыс. рублей; 

Фп - плановый объем средств на соответствующий отчетный период, тыс.рублей. 

Уровень исполнения финансирования представляется целесообразным охарактеризовать следующим образом:

- высокий (Уэф 95%); 

- удовлетворительный (Уэф 75%); 

- неудовлетворительный (если процент освоения средств не отвечает приведенным выше уровням, уровень исполнения финансирования признается неудовлетворительным). 

7. Предложения по совершенствованию обеспечения деятельности в сфере транспортного обслуживания населения

Муниципальным заказчиком Программы и ответственным за ее реализацию является Администрация Ерзовского городского поселения.

Реализация  Программы осуществляется на основе:

1) муниципальных контрактов, заключенных в соответствии с законодательством о размещении заказов на поставки товаров, выполнения работ, оказания услуг для государственных и муниципальных нужд в соответствии с Федеральным законом от 05.04.2013 № 44-ФЗ  "О контрактной системе в сфере закупок товаров, работ, услуг для обеспечения государственных и муниципальных нужд";

2)  условий, порядка и правил, утвержденных федеральными, областными и муниципальными нормативными правовыми актами.

Реализация муниципальной программы осуществляется в соответствии с планом реализации муниципальной программы, разрабатываемым на очередной финансовый год и содержащим перечень значимых контрольных событий муниципальной программы с указанием их сроков и ожидаемых результатов.

План реализации муниципальной программы составляется администрацией и утверждается постановлением Администрации Ерзовского городского поселения, ежегодно. 

По Программе, срок реализации которой завершается в отчетном году, Администрация Ерзовского городского поселения, подготавливает и представляет отчет о ходе работ по Программе и эффективности использования финансовых средств за весь период. 
Отбор организаций, исполнителей Программы, осуществляется в соответствии с законодательством Российской Федерации о закупках для муниципальных нужд.













































Программа комплексного развития


транспортной инфраструктуры


Ерзовского городского поселения


Городищенского муниципального района


Волгоградской области


на период 2016-2031 годы



































     





  ЦЕНТР ЭКОНОМИЧЕСКОГО ПЛАНИРОВАНИЯ


                   � HYPERLINK "http://www.ceplan.ru" �www.ceplan.ru�


г. Ставрополь








60
1
2

